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บทคัดยอ 

วัตถุประสงคของงานวิจัยนี้ เพ่ือพัฒนาแบบจําลองยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามัน และ
แบบจําลองสัดสวนการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามันใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ ในจังหวัด
นครราชสีมา เพ่ือนําไปคํานวณหาคาระยะทางรวมในหนวย คัน-กิโลเมตร การศึกษานี้ไดทําการสุมเลือกตัวอยางแบบ
เจาะจงสถานีบริการน้ํามันจํานวนทั้งหมด 31 แหงในจังหวัดนครราชสีมา สําหรับแบบจําลองยอดจําหนายน้ํามัน
เชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามัน ใชการวิเคราะหทางสถิติโดย การวิเคราะหการถดถอยเชิงเสนแบบพหุคูณ วิเคราะหหา
ความสัมพันธระหวางยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามันกับปจจัยเก่ียวกับ ตําแหนงสถานีบริการน้ํามัน 
และปริมาณยวดยานที่วิ่งผานสถานีบริการน้ํามัน ผลจากการพัฒนาแบบจําลองสําหรับกลุมน้ํามันเบนซินและกลุมน้ํามัน
ดีเซลพบวามีคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ (R2) เทากับ 0.512 และ 0.280 ตามลําดับ ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอยอดจําหนาย
น้ํามันเชื้อเพลิง สําหรับกลุมน้ํามันเบนซินไดแก จํานวนหัวจายน้ํามันเบนซิน ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามันถึงตัว
เมือง และความหนาแนนของโครงขายถนนโดยรอบสถานีบริการน้ํามัน สําหรับกลุมน้ํามันดีเซล ไดแก ระยะทางจาก
สถานีบริการน้ํามันถึงตัวเมือง และเปอรเซ็นตรถหนักที่วิ่งผานสถานีบริการน้ํามัน  สําหรับการพัฒนาแบบจําลองสัดสวน
การจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามันใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ วิเคราะหโดยแบบจําลองโลจิตแบบ
หลายทางเลือก ผลการพัฒนาแบบจําลองสําหรับกลุมน้ํามันเบนซิน และกลุมน้ํามันดีเซล มีคาดัชนีความสอดคลอง (ρ2) 
เทากับ 0.290 และ 0.405 ตามลําดับ ประโยชนท่ีไดรับจากการศึกษานี้ทําใหสามารถคํานวณหาคาระยะทางการเดินทาง
รวมในหนวย คัน-กิโลเมตร (VKT) ของยวดยานแตละประเภทในจังหวัดนครราชสีมา ซึ่งจะเปนประโยชนกับวิศวกร
ขนสงหรือผูวางแผนนโยบายเกี่ยวกับแนวทางในการวางแผนการใชพลังงานในอนาคตตอไป 
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Study of Factors Determining Fuel Sale at Gas Stations 
: A Case Study of Nakhon Ratchasima Province 
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Abstract 

The objective of this research to develop models for fuel sale of a gas station and proportion of fuel sale 
to various vehicle types in order to estimate vehicle kilometers of travel. This study randomly selected 31 gas 
stations in Nakhon Ratchasima province. The fuel sale models were developed using multiple linear regression 
to find a relationship between fuel sale of a gas station with physical conditions, the location vehicles passing 
station. The final models have coefficient of determinant (R2) of 0.512 and 0.280 for gasoline and diesel 
groups, respectively. Factors influencing gasoline sale of a gas station include the number of gasoline 
nozzles, the distance from the gas station to CBD and road density. For diesel group, factors include the 
distance from the gas station to CBD and the percentage of heavy vehicle passing gas stations. For the 
proportion of fuel sale to various vehicle types, multinomial logit models were developed. The final models 
have likelihood ratio index (ρ2) of 0.290 and 0.405 for gasoline and diesel, respectively. The benefit of the 
study is to estimate vehicle kilometer of travel (VKT) for various vehicle types in Nakhon Ratchasima which 
will be useful for transport-related energy planning in the future. 
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1.  บทนํา 
 การขยายตัวของระบบเศรษฐกิจทําใหเกิดความตองการ
ในการใชพลังงานเพิ่มสูงขึ้นมาโดยตลอดเนื่องจากพลังงาน
เปนปจจัยท่ีตอบสนองความตองการของประชาชนและ
ปจจัยพ้ืนฐานในการผลิตของภาคอุตสาหกรรมพลังงานจึงมี
ความสําคัญตอการพัฒนาของระบบเศรษฐกิจและสังคมเปน
อยางมาก ในแตละปจะมีการใชพลังงานในภาคขนสงเปน
จํานวนมาก โดยมีคาประมาณ 37 % ของพลังงานทั้งหมดที่
ใช ซึ่งสาขากขนสงเปนสาขาที่มีการใชพลังงานสูงสุดเปน
อันดับหนึ่ง [1] และการใชพลังงานในภาคการขนสงมี
แนวโนมที่จะเพ่ิมสูงขึ้นเรื่อย ๆ ดังนั้น จึงตองมีการวาง
แผนการใชพลังงานและการกําหนดนโยบายพลังงานท่ีมี
ความเหมาะสม เพ่ือความมั่งคงทางดานพลังงาน และ
ความสามารถในการแขงขันในระยะยาว และเพ่ือลด
ผลกระทบทางสิ่ งแวดล อมท่ีจะเกิ ดขึ้ น จึ งต องให
ความสําคัญกับภาคขนสงเปนอยางมาก [2] 

การวางแผนการใชพลังงานที่มีความเหมาะสมนั้น
นอกจากจะเพิ่มความมั่นคงทางดานพลังงาน แลวยังชวยลด
ผลกระทบทางสิ่งแวดลอมท่ีเกิดขึ้นจากการใชพลังงานใน
ภาคการขนสงดวย ภาคการขนสงนั้นพลังงานสวนใหญเปน
น้ํามัน 99 % เมื่อใชเชื้อเพลิงแลวก็จะมีการปลอยมลพิษ
ออกมาสูภายนอก ยกตัวอยางเชน กาซคารบอนไดออกไซด 
ไนโตรเจนออกไซด ไฮโดรคารบอน และฝุนขนาดเล็ก เปน
ตน ซึ่งเมื่อมีมลพิษออกมาก็จะสงผลกระทบตอสุขภาพของ
ประชาชน และเกิดผลกระทบตอสังคมในภาคการขนสง 
มลพิษที่สําคัญคือมลพิษจากทอไอเสียของยานพาหนะ
เนื่องมาจากการใชเชื้อเพลิง ซึ่งจะทําใหเกิดปญหามลพิษ
ทางอากาศ [3] แลวก็จะสงผลตอสุขภาพของประชาชนใน
พ้ืนท่ี ยกตัวอยางเชนในจังหวัดกรุงเทพ หานคร จะพบวามี
ผูปวยเปนโรคระบบทางเดินลมหายใจเปนจํานวนมาก 
เนื่องมาจากอาศัยหรือทํางานอยูในบริเวณที่มีมลพิษ การใช
พลังงานฟอสซิล ไดแก น้ํามัน รวมท้ังหินน้ํามัน ทราย
น้ํามัน ถานหินและกาซธรรมชาติ ทําใหเกิดภาวะเรือน
กระจก เนื่องมาจากกาซคารบอนไดออกไซดสะสมตัวอยูใน
ชั้นบรรยากาศ และเปนสาเหตุใหเกิดภัยธรรมชาติตาง ๆ ท่ี
เกิดขึ้นแลวหรือกําลังจะเกิดขึ้นจึงไดมีมาตรการทาง
นโยบายทางดานตาง ๆ เพ่ือท่ีจะลดการใชพลังงานในภาค
ขนสง เพ่ือลดการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด 

 ในการวางแผนการใชพลังงานและการเพิ่มประสิทธิภาพ 
การใชพลังงานจะมีผลกระทบตอความตองการใชพลังงาน
ในระยะยาว ผลกระทบดังกลาวสามารถจําลองได [4] ภายใต
สภาพเศรษฐกิจและการขยายตัวของประชากร ราคา
เชื้อเพลิง และเทคโนโลยี และอื่น ๆ  ซึ่งจะเปนประโยชนตอ
การวางแผนพลังงานในอนาคต 
 งานวิจัยนี้วัตถุประสงค ศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอการ
จําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามันกรณี ศึกษา
จังหวัดนครราชสีมา เพ่ือนําไปพัฒนาแบบจําลองยอด
จําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามัน และ
แบบจําลองสัดสวนการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานี
บริการน้ํามันใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ ในจังหวัด
นครราชสีมา  

ขอบเขตของงานวิจัยนี้มี จะทําการศึกษาในจังหวัด
นครราชสีมา และประเภทยานพาหนะที่พิจารณา คือ รถเกง 
รถปคอัพ รถตู รถบรรทุกและรถจักรยานยนต 

 
2.  ทฤษฎีท่ีเกี่ยวของ 
 2.1 ประเภทของแบบจําลองยอดจําหนายน้ํามัน
เชื้อเพลิง  

แบบจําลองยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานี
บริการนั้นสามารถแบงได 2 ประเภท คือ แบบจําลอง 
แอกกรีเกท (Aggregate model) และแบบจําลองดีส 
แอกกรีเกท (Disaggregate model) 

  2.1.1 แบบจําลองยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง
แบบแอกกรีเกท  

เปนแบบจําลองท่ีทําการพิจารณาความสัมพันธ
ระหวางยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงกับลักษณะของ
พ้ืนท่ีโดยรวมหรือปจจัยทางเศรษฐกิจ-สังคม โดยเฉลี่ย
ของพื้นที่ ยกตัวอยางเชน แบบจําลองท่ีสรางจากสมการ
ถดถอยเชิงพหุคูณ (Multiple Regression) 

2.1.2 แบบจําลองยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง
แบบดีสแอกกรีเกท 

เปนแบบจําลองที่ ทําการพิจารณายอดจําหนาย
น้ํามันเชื้อเพลิงโดยพิจารณาการตัดสินใจของบุคคลโดย
มีสมมติฐานวาแตละบุคคลจะเลือกทางเลือกที่กอใหเกิด
ประโยชนสูงสุด  

 



 Technical Education Journal King Mongkut’s University of Technology North Bangkok 

Vol. 2, No. 2, July - December 2011

70
 

 
2.2  การวิเคราะหการถดถอย 
การวิ เคราะหการถดถอยเชิงพหุคูณ  (Multiple 

Regression Analysis) เปนการศึกษาความสัมพันธ
ระหวางตัวแปรตาม 1 ตัวแปร กับ ตัวแปรอิสระตั้งแต 1 
ตัวแปรขึ้นไปโดยมีวัตถุประสงคเพ่ือประมาณการคาของ
ตัวแปรตามเมื่อไดทราบคาของตัวแปรอิสระแลว โดย
สามารถเขียนเปนสมการไดดังนี้ [5] 

 

nn XXXY ββββ ++++= ....22110  (1) 
 

โดยที่ Y   คือ ตัวแปรตาม (Dependent Variable)  
X   คือ ตัวแปรอิสระ (Independent Variable) 
β0  คือ เปนระยะตัดแกน y หรือคาเริ่มตน      
      ของเสนสมการถดถอย 
β1 - βn คือ สัมประสิทธิ์การถดถอย (Regression  

               Coefficient) ตัวท่ี 1 ถึงตัวท่ี n 
2.3  ทฤษฎีแบบจําลองโลจิตแบบหลายทางเลือก 

 แบบจําลองโลจิตเปนแบบจําลองทางเลือก โดย
กําหนดให Cn เปนเซตที่เปนไปไดสําหรับแตละบุคคล  
และกําหนดให Jn ≤ J เปนจํานวนทางเลือกทั้งหมดที่
เปนไปได และทําการพัฒนาจากทฤษฎีอรรถประโยชน
หาความนาจะเปนในแตละทางเลือก i ในเซต Cn จาก
การเลือกของบุคคลที่ n  แสดงดังนี้ [5] 

),Pr()( CnjUUiP jninn ∈∀≥=    (2)  โดยอรรถประโยชนของแตละทางเลือกจะประกอบ
ไปดวยอรรถประโยชนท่ีแนนอนที่มองเห็นได และ
อรรถประโยชนท่ีไมแนนอน จากสมการที่ 2 สามารถ
เขียนเปนความสัมพันธไดดังนี้ 

),,(Pr)( ijCnjVVinP jnjninin ≠∈∀+≥+= εε (3)  

 โดยแบบจําลองโลจิตสมมติใหเทอม inε และ jnε

เปนอิสระตอกัน และมีการกระจายแบบ gumbel จาก
สมมติฐานดังกลาวสามารถหาความนาจะเปนไดดังนี้ 
ในกรณีสองทางเลือกหรือ Binary Logit  Model คือ 

  

 
jnveinve

inve
inP

+
=)(                          (4) 

 และในกรณีทางเลือกมากกวา 2 ทางเลือกหรือ 
Multinomial logit แสดงไดดังนี้ 
 

 
∑
∈

=

Cnj
jnve

inve
inP )(                                (5)   

 

โดยมีเง่ือนไขดังสมการ (6) และ (7) 
 

 1)(0 ≤≤ inP  , for all i∈Cn,               (6) 
 

 ∑
∈

=
Cni

inP 1)(           (7) 
 

เมื่อ Pn(i คือ ความนาจะเปนที่บุคคลหรือกลุม 
    เลือกทางเลือกที่ i 
  Vin,Vjn คือ อรรถประโยชนของทางเลือกท่ี i และ 
    j สําหรับบุคคลที่ n  
  Cn คือ เซตทางเลือกที่เปนไปไดสําหรับ  
    แตละบุคคล 

 
3.  ระเบียบวิธีวิจัย 
 3.1  กลุมตัวอยาง 

ในงานวิจัยนี้ไดทําการศึกษาปจจัยท่ีมีผลตอยอด
จําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ ของ
สถานีบริการน้ํามัน โดยสํารวจยอดจําหนายน้ํ ามัน
เชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามัน ใหแกยวดยานประเภท
ตาง ๆ ซึ่งจะพิจารณาประเภทยานพาหนะ ดังนี้คือ รถเกง 
รถปคอัพ รถตู รถบรรทุกและรถจักรยานยนต 

3.1.1  วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล 
 งานวิจัยนี้มีวิธีการเก็บขอมูลจากการสํารวจในภาค 
สนาม และจากหนวยงานที่เกี่ยวของ สามารถแบงไดดังนี้ 
ในสวนของขอมูลปฐมภูมิไดแก ขอมูลสัดสวนการจําหนาย
น้ํามันเชื้อเพลิงใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ ทําการเก็บ
ขอมูลโดยใชแบบสํารวจ สวนขอมูลทุติยภูมิ ยกตัวอยาง
เชน จํานวนหัวจาย เก็บขอมูลจากหนวยงานที่เกี่ยวของ 
ไดแก องคการบริหารสวนจังหวัดนครราชสีมา เปนตน 
 3.1.2  ขนาดตัวอยาง 
 กลุมตัวอยางเปนสถานีบริการน้ํามันในจังหวัด
นครราชสีมา มีวิธีการเลือกตัวอยางแบบสุมโดยให
ครอบคลุมพ้ืนที่ โดยจากการสุมเลือกมีจํานวนสถานี
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บริการน้ํามัน 31 แหง เมื่อแบงตามที่ตั้ ง จะไดวา 
จํานวนสถานีบริการน้ํามันในเมือง 12 แหง และจํานวน
สถานีบริการน้ํามันนอกเมือง 19 แหง 

3.2  การเก็บรวบรวมขอมูล 
 ขอมูลที่ใชในการพัฒนาแบบจําลองนี้จะเปนขอมูล 
ทุติยภูมิ ประกอบไปดวย ยี่หอของสถานีบริการน้ํามัน 
ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามันถึงตัวเมือง ระยะทางจาก
สถานีบริการน้ํามันถึงแหลงชุมชนขนาด 10,000 คนขึ้นไป 
ความหนาแนนของโครงขายถนนรอบสถานีบริการน้ํามัน 
จํานวนหัวจายของน้ํามันเชื้อเพลิงแตละประเภท จํานวน
ชองจราจรบนถนนหนาสถานีบริการน้ํามัน เปอรเซ็นตรถ
หนักที่วิ่งผาน เปอรเซ็นตรถปคอัพที่วิ่งผาน เปอรเซ็นตรถ
ตูท่ีวิ่งผาน เปอรเซ็นตรถจักรยานยนตท่ีวิ่งผาน จํานวน
ยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง และปริมาณจราจร ซึ่งแสดง
รายละเอียดที่มาของขอมูลดังตารางที่ 3.1 
ตารางท่ี 3.1 แสดงขอมูลและแหลงท่ีมา 

ขอมูล แหลงขอมูล 
1. ยี่หอสถานีบริการน้ํามัน พลังงาน  

จ.นครราชสีมา 
2. ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามัน-ตัวเมือง แผนท่ี GIS 
3. ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามัน-อบต. แผนท่ี GIS 
4. ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามัน-แหลง 
   ชุมชนขนาด 10,000 คนข้ึนไป 

แผนท่ี GIS 

5. ความหนาแนนของโครงขายถนนรอบ 
   สถานีบริการน้ํามัน 

แผนท่ี GIS 

6. จํานวนหัวจายน้ํามันเชื้อเพลิงแตละ 
   ประเภท 

พลังงาน  
จ.นครราชสีมา 

7. จํานวนชองจราจรบนถนนหนาสถานี 
   บริการน้ํามัน 

พลังงาน 
จ.นครราชสีมา 

8. เปอรเซ็นตรถหนักที่วิ่งผาน กรมทางหลวง 
9. เปอรเซ็นตรถปคอัพที่วิ่งผาน กรมทางหลวง 
10. เปอรเซ็นตรถตูที่วิ่งผาน กรมทางหลวง 
11. เปอรเซ็นตรถจักรยานยนตที่วิ่งผาน กรมทางหลวง 
12. จํานวนยอดขายน้ํามันเชื้อเพลิง อบจ. 

จ.นครราชสีมา 
13. ปริมาณจราจร  กรมทางหลวง  

สวนขอมูลปฐมภูมินั้นไดแก  ขอมูลสัดสวนการ
จําหนายเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามัน ใหแกยวดยาน
ประเภทตาง ๆ  ซึ่งทําการสํารวจโดยใชแบบบันทึกยอด
จําหนายเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามัน ภายในระยะเวลา 

12 ชั่วโมง ตั้งแตเวลา 8.00-20.00 น. ซึ่งสํารวจในสถานี
บริการน้ํามันตัวอยาง 
 ขอมูลยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีบันทึกเปนยอด
จําหนายในเดือนมกราคม-ธันวาคม ป พ.ศ. 2552 ซึ่งไดทํา
การจดบันทึกขอมูลจากองคการบริหารสวนจังหวัด 
นครราชสีมา ทําการบันทึกขอมูลในชวงวันจันทร-ศุกร 
ตั้งแตเวลา 8.00-16.00 น. 
 กลุมตัวอยาง มีวิธีการเลือกตัวอยางแบบสุมโดย
เจาะจง สถานีบริการน้ํามัน 31 แหง ตามสภาพที่ จึงได 
สถานีบริการน้ํามันในเมือง 12 แหง  และจํานวนสถานี
บริการน้ํามันนอกเมือง 19 แหง 
 3.3  แบบจําลองยอดจําหนายนํ้ามันเชื้อเพลิงของ
สถานีบริการน้ํามัน 

แบบจําลองยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานี
บริการน้ํามันนั้น จะใชวิธีการสรางสมการถดถอยเชิงเสน
แบบพหุคูณ  (Multiple Linear Regression) เ พ่ือหา
ความสัมพันธระหวางยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของ
สถานีบริการน้ํามันกับตัวแปรอิสระที่เกี่ยวของ โดยมี
โครงสรางแบบจําลองยอดจําหนายกลุมน้ํามันเบนซินและ
ดีเซลของสถานีบริการน้ํามัน แสดงดังสมการท่ี 8 และ 9 
ตามลําดับ  
FSb = β0+β1DUM+β2NBen+β3Nlane+β4CBD_s 

 +β5NS_S+β6POP_S+β7Tum_S+β8Rd+β9NS_1 
 +β10%PCAR+β11%PPU+β12%PHV+β13%PMC 
 +β14Volume             (8) 
 

FSd =  β0+β1NDS+β 2CBD_s +β 3NS_S+ β 4POP_S 
  +β 5Tumbol_S+β 6Rd+β 7NS_1+β 8%PCAR 
  +β 9%PPU+β10%PHV+β11%PMC 
 +β12Volume               (9) 

เมื่อ  FSb คือ  ยอดจําหนายน้ํามันเบนซินของ 
            สถานีบริการน้ํามัน (ลิตร) 

 FSd คือ  ยอดจําหนายน้ํามันดีเซลของ 
              สถานีบริการน้ํามัน (ลิตร) 
 NBen คือ  จํานวนหัวจายกลุมน้ํามันเบนซิน (หัว)  
  NDS คือ  จํานวนหัวจายกลุมน้ํามันดีเซล (หัว) 
 DUM คือ  ยี่หอของสถานีบริการน้ํามัน  
        เมื่อกําหนดให 
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  1 = ยี่หอ ปตท. 
  0 = อื่น ๆ 

  N_lane   คือ จํานวนชองจราจรบนถนนหนา 
  สถานีบริการน้ํามัน (ชองจราจร) 

  CBD_S คือ ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามัน 
     ถึงตัวเมือง (เมตร) 
NS_S  คือ  ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามันถึง 
                สถานีบริการน้ํามันที่ใกลเคียงที่สุด  
                (เมตร) 
POP_S คือ ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามัน- 
            แหลงชมุชนขนาด 10,000 คน ขึ้นไป 

         (เมตร) 
Tum_s    คือ ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามัน- 

     อบต. (เมตร) 
  Rd   คือ ความหนาแนนของโครงขายถนน 

    รอบสถานีบริการน้ํามันในรัศมี 1  
    กิโลเมตร (เมตร) 

NS_1 คือ จํานวนสถานีบริการน้ํามันในรัศมี  
    1 กิโลเมตร (แหง) 
%PCAR คือ เปอรเซ็นตรถเกงท่ีวิ่งผานสถานี 
    บริการน้ํามัน  
%PPU  คือ เปอรเซ็นตรถปคอัพท่ีวิ่งผานสถานี 
    บริการน้ํามัน  
%PHV  คือ เปอรเซ็นตรถหนัก*ท่ีวิ่งผานสถานี 
    บริการน้ํามัน   

 %PMC คือ เปอรเซ็นตรถจักรยานยนตท่ีวิ่ง 
   ผานสถานีบริการน้ํามัน 

Volume คือ ปริมาณรถที่วิ่งผานสถานีบริการ 
     น้ํามัน (คัน/วัน) 

 *รถหนัก คือ รถบัสกลางและใหญ รถบรรทุก 
          ขนาดกลางและขนาดใหญ รถเทรเลอร 

    และรถพวง 
 3.4  การออกแบบแบบจําลองสัดสวนการจําหนาย
เชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามัน ใหแกยวดยาน
ประเภทตาง  ๆ

แบบจําลองสัดสวนจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงสําหรับ
ยวดยานแตละประเภท ซึ่งในการพัฒนาแบบจําลองนั้น 
ไดนําตัวแปรอิสระที่มีผลตอสัดสวนการจําหนายน้ํามัน

เชื้อเพลิง เขามาในแบบจําลองในรูปฟงชันกอรรถประโยชน 
โดยจะแบงกลุมน้ํามันเชื้อเพลิงออกได 2 กลุมไดแกกลุม
น้ํามันเบนซิน และกลุมน้ํามันดีเซล โดยจะแสดงรายละเอียด
แตละแบบจําลองดังตอไปนี้ 

ก)  แบบจําลองสัดสวนการจําหนายกลุมน้ํามัน
เบนซินใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ 

 

 VBCAR = β0 +β1CBD_S+β 2POP_S+β3Rd 
           +β4%PCAR+β5NBen         (10) 
 

 VBVAN = β 6+β 7POP_S +β 8Rd +β 9NBen   (11) 
 

 VBMC  = β10POP_S+β11Rd + β 12%PMC 
           +β 13NBen                                (12) 
 

เมื่อ VBCAR,VBVAN,VBMC คือ  อรรถประโยชนของทางเลือก 
รถเกง รถตู และรถจักรยานยนตสําหรับกลุมน้ํามัน
เบนซิน 

  β0 , β1 , β2 , … , β13  คือ สัมประสิทธิ์ ท่ีแสดง
อิทธิพลของตัวแปรตัวที่ i ท่ีมีตอระดับความพึงพอใจ 

 CBD_S คือ ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามันถึง 
              ตัวเมือง (เมตร) 
 POP_S คือ ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามัน- 

         แหลงชุมชนขนาด 10,000 คนขึ้นไป 
          (เมตร) 

Rd   คือ ความหนาแนนของโครงขายถนน 
           รอบสถานีบริการน้ํามันในรัศมี 1  

      กิโลเมตร (เมตร) 
 %PCAR คือ  เปอรเซ็นตรถเกงท่ีวิ่งผานสถานี 

         บริการน้ํามัน           
NBen   คือ   จํานวนหัวจายกลุมน้ํามันเบนซิน (หัว) 
%PMC คือ  เปอรเซ็นตรถจักรยานยนตท่ีวิ่ง 
              ผานสถานีบริการน้ํามัน  

ข) แบบจําลองสัดสวนการจําหนายกลุมน้ํามัน  
ดีเซลใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ 

 

 VDPIC = β0+β1CBD_S+β2POP_S+β3Rd  
  +β4%PPU +β5Nlane +β6NDS     (13) 
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 VDVAN = β7+ β 8CBD_S + β 9POP_S  
     +β10Rd+β11NDS                    (14) 
                        
 VDT   = β 12POP_S + β 13%PHV + β 14Nlane 

                 +β15NDS                               (15)     
 

เมื่อ VDPIC,VDVAN,VDT  คือ อรรถประโยชนของทางเลือก 
รถปคอัพ รถตู และรถบรรทุก สําหรับกลุมน้ํามัน
ดีเซล 

 β0 ,β1 , β2 ,… , β15 คือ สัมประสิทธิ์ท่ีแสดงอิทธิพล  
      ของตัวแปรตัวที่ i ท่ีมีตอระดับความ 
      พึงพอใจ 

CBD_S คือ  ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามัน 
     ถึงตัวเมือง (เมตร) 
POP_S คือ  ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามัน- 
     แหลงชุมชนขนาด 10,000 คนขึน้ไป  
     (เมตร) 
Rd   คือ  ระยะทางถนนที่ใหบริการในรัศมี 1  
     กิโลเมตร (เมตร) 
%PPU  คือ  เปอรเซ็นตรถปคอัพท่ีวิ่งผานสถานี 
     บริการน้ํามัน  
N_lane คือ  จํานวนชองจราจรบนถนนหนา 
     สถานีบริการน้ํามัน(ชองจราจร) 
NDS  คือ  จํานวนหัวจายกลุมน้ํามันดีเซล  
%PHV  คือ  เปอรเซ็นตรถหนักที่วิ่งผานสถานี 
    บริการน้ํามัน  
 

4.  ผลการวิจัย 
 ผลการวิจัยประกอบไปดวย ผลการพัฒนาแบบจําลอง
ยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามัน 
แบบจําลองสัดสวนการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของ
สถานีบริการน้ํามันใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ ผลการ
พยากรณยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการ
น้ํามัน และ ผลการพยากรณสัดสวนการจําหนายน้ํามัน
เชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามันใหแกยวดยานประเภท
ตาง ๆ ในจังหวัดนครราชสีมา แสดงรายละเอียด
ดังตอไปนี้ 
 

 4.1  ผลการพัฒนาแบบจําลองยอดจําหนายนํ้ามัน 
เชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามัน 

การพัฒนาแบบจําลองการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง
ของสถานีบริการน้ํามันโดยใชสมการถดถอยเชิงพหู ใน
กลุมน้ํามันเบนซินและกลุมน้ํามันดีเซล แสดงผล 
ดังตารางที่ 4.1  
ตารางที่ 4.1 ผลแบบจําลองการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง
      ของสถานีบริการน้ํามัน ในจังหวัด  
      นครราชสีมา 

กลุมน้ํามันเบนซนิ กลุมน้ํามันดีเซล 
ตัวแปร 

β t β t 
Constant 244804.84 0.45 1603000 1.40 
N_Ben 106548.47 3.20   
N_DS     
CBD_S -12.36 -2.26 -43.19 -2.14 
NS_S     
Rd 72.10 2.54   
%PHV   191688.11 3.36 
Adjusted R2 0.512 0.280 
F-test 9.760 5.857 

 
 กลุมน้ํ ามันเบนซินพบวา  ปจจัยที่มีผลตอการ
จําหนายน้ํามันเบนซินของสถานีบริการน้ํามันมากที่สุด
ไดแก จํานวนหัวจายกลุมน้ํามันเบนซิน ความหนาแนน
ของโครงขายถนนรอบ สถานีบริการน้ํามัน และ
ระยะทางจากสถานีบริการน้ํามันถึงตัวเมือง ลดลงมา
ตามลําดับ และมีคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ R2= 0.512 
และมีคา F-test = 9.760  

กลุมน้ํามันดีเซลพบวา ปจจัยท่ีมีผลตอการจําหนาย
น้ํ ามันดี เซลของสถานีบริการน้ํ ามันมากที่ สุดไดแก 
เปอรเซ็นตรถหนักที่วิ่งผานสถานีบริการน้ํามัน  ระยะทาง
จากสถานีบริการน้ํามันถึงสถานีบริการน้ํามันที่ใกลท่ีสุด 
ลดลงมาตามลําดับและมีคาสัมประสิทธิ์การตัดสินใจ  
R2= 0.280 ซึ่งมีคาคอนขางต่ํา และมีคา F-test =5.857 
 4.2   ผลการพัฒนาแบบจําลองสัดสวนการจําหนาย
นํ้ามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการนํ้ามันใหแกยวดยาน
ประเภทตาง ๆ  
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ในการพัฒนาแบบจําลองสัดสวนการจําหนายน้ํามัน

เชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามันใหแกยวดยานประเภท
ตาง ๆ นั้น การศึกษานี้ไดวิเคราะหหาความสัมพันธ
ระหวางสัดสวนการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานี
บริการน้ํามันใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ กับตําแหนง
ของสถานีบริการน้ํามัน และเปอรเซ็นตรถที่วิ่งผาน
สถานีบริการน้ํามัน  

การวิเคราะหแบงกลุมน้ํามันเชื้อเพลิงท่ีพิจารณา
ออกเปน 2 กลุมไดแก กลุมน้ํามันเบนซิน และกลุม
น้ํามันดีเซล แสดงการวิเคราะหในหัวขอที่ 4.2.1 และ 
4.2.2 ตามลําดับ 
 4.2.1 แบบจําลองสัดสวนการจําหนายกลุม
นํ้ามันเบนซินของสถานีบริการน้ํามันใหแกยวดยาน
ประเภทตาง ๆ 

สําหรับกลุมน้ํามันเบนซินนั้นจะพิจารณาสัดสวนการใช
น้ํามันเบนซินใหแก รถเกง รถตู และรถจักรยานยนต  ตัว
แปรที่ใชเปนตัวแปรลักษณะของสถานีบริการ ไดผลลัพธ
ฟงกชันอรรถประโยชน ดังท่ีแสดงในตารางที่ 4.2 
ตารางที่ 4.2  ผลลัพธแบบจําลองสัดสวนการจําหนายกลุม
    น้ํามันเบนซินของสถานีบริการน้ํามันใหแก
    ยวดยานประเภทตาง ๆ โดยใช   
    แบบจําลองโลจิตแบบหลายทางเลือก 

ฟงกชันอรรถประโยชน ตัวแปร 
รถเกง รถตู รถจักรยานยนต

Constants 0.7729 
(-0.965) 

-3.018 
(-2.392) 

- 

B_RD 0.0920 
(1.378) 

 - 

หมายเหตุ: ตัวเลขในวงเล็บคือ t-ratio 
 

 แบบจําลองสัดสวนการจําหนายกลุมน้ํามันเบนซินของ
สถานีบริการน้ํามันใหแกยวดยานประเภทตางๆ มีคาดัชนี
ความสอดคลอง (ρ2) เทากับ 0.290 ซึ่งคาดัชนีความ
สอดคลองนี้จะบอกความสามารถในการอธิบายหรือเปน
ตัวแทนสิ่งที่เกิดขึ้นตามที่ไดสํารวจ ซึ่งมีคาอยูระหวาง 0 
ถึง 1 ถายิ่งเขาใกลหนึ่งยิ่งดี แสดงวาแบบจําลองนั้น
สามารถนําไปใชพยากรณไดดี 

 จากตารางที่ 4.2 พบตัวแปรที่มีความเหมาะสมสําหรับ
ฟงกชันอรรถประโยชนสําหรับรถเกง ไดแก จํานวนหัวจาย
กลุมน้ํามันเบนซิน สวนฟงกชันอรรถประโยชนสําหรับรถตู
นั้นมีเพียงคาคงที่ของสมการ และฟงกชันอรรถประโยชน
สําหรับรถจักรยานยนตนั้นไมมีปจจัยหรือตัวแปรใดที่มี
อิทธิพลตอฟงกชันอรรถประโยชนเลย ซึ่งสามารถเขียน
เปนสมการไดดังนี้ 

 

รถเกง     VCAR = -0.7729 + 0.0920BC_NBEN 
รถตู  VVAN = -3.0187 
รถจักรยานยนต  VMC  = 0 
 

4.2.2  แบบจําลองสัดสวนการจําหนายกลุม
นํ้ามันดีเซลของสถานีบริการนํ้ามันใหแกยวดยาน
ประเภทตาง ๆ 

สําหรับกลุมน้ํามันดีเซลนั้นจะพิจารณาสัดสวนการใช
น้ํามันดีเซลใหแก รถปคอัพ รถตู และรถบรรทุกตัวแปรที่
ใชเปนตัวแปรลักษณะของสถานีบริการน้ํามัน ไดผลลัพธ
ฟงกชันอรรถประโยชน ดังที่แสดงในตารางที่ 4.3 
ตารางที่ 4.3  ผลลัพธแบบจําลองสัดสวนการจําหนายกลุม
    น้ํามันดีเซลของสถานีบริการน้ํามันใหแก
    ยวดยานประเภทตาง ๆ โดยใช   
    แบบจําลองโลจิตแบบหลายทางเลือก 

ฟงกชันอรรถประโยชน ตัวแปร 
รถปคอัพ รถตู  รถบรรทุก 

Constants 0.749 
(0.93 2) 

-2.356 
(-1.899) 

- 

B_RD 0.00009 
(0.828) 

0.00009 
(0.828) 

- 

หมายเหตุ: ตัวเลขในวงเล็บคือ t-ratio 
 

แบบจําลองสัดสวนการจําหนายกลุมน้ํามันดีเซลของ
สถานีบริการน้ํามันใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ พบวามี
คาดัชนีความสอดคลอง (ρ2) เทากับ 0.405 ซึ่งคาดัชนี
ความสอดคลองนี้จะบอกความสามารถในการอธิบายหรือ
เปนตัวแทนส่ิงที่เกิดขึ้นตามที่ไดสํารวจ ซึ่งมีคาอยูระหวาง 
0 ถึง 1 ถายิ่งเขาใกลหนึ่งยิ่งดี แสดงวาแบบจําลองนั้น
สามารถนําไปใชพยากรณไดดี  
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จากตารางที่ 4.3 พบตัวแปรที่มีความเหมาะสมสําหรับ

ฟงกชันอรรถประโยชนสําหรับรถปคอัพและรถตู ไดแก 
ความหนาแนนของโครงขายถนนรอบสถานีบริการน้ํามัน 
และฟงกชันอรรถประโยชนสําหรับรถบรรทุกนั้นพบวาไมมี
ปจจัยหรือตัวแปรใดที่มีอิทธิพลตอฟงกชันอรรถประโยชน
เลย ซึ่งสามารถเขียนเปนสมการไดดังนี้ 

 

รถปคอัพ  VPIC = 0.749 + 0.00009RD 
รถตู VVAN = -2.356+0.00009RD 
รถบรรทุก VTR = 0 

 4.3  ผลการพยากรณยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง
ของสถานีบริการน้ํามัน   

การพยากรณยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานี
บริการน้ํามัน โดยพยากรณยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง 
ในชวงเวลา ป พ.ศ. 2552  

กลุมตัวอยางพยากรณนั้นจะเปนสถานีบริการน้ํามันใน
อําเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา โดยทําการเลือกมา 10 
แหงท่ีมีขอมูลยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงครบถวน ซึ่ง
แบงพยากรณกลุมน้ํามันเบนซิน 5 แหง และกลุมน้ํามัน
ดีเซล 5 แหง  โดยรายละเอียดในการพยากรณของกลุม
น้ํามันเบนซิน และกลุมน้ํามันดีเซล แสดงในหัวขอท่ี 4.3.1 
และ 4.3.2 
ตารางที่ 4.3.1  การเปรียบเทียบคาจริงกับคาพยากรณ
      ยอดจําหนายกลุมน้ํามันเบนซินของ 
      สถานีบริการน้ํามัน 

ยอดจําหนายกลุมน้ํามันเบนซิน 
ของสถานีบริการน้ํามัน 

ลําดับท่ี 
คาที่แทจริง 
(ลิตร/ป) 

คาที่ประมาณจาก
แบบจําลอง (ลิตร/ป) 

1 847,970 814,451 
2 2,024,907 2,984,724 
3 2,368,095 2,353,287 
4 1,398,038 1,525,298 
5 1,287,899 1,398,883 

MAPE% 11.61649 
n 5 

หมายเหตุ: คาที่แทจริงไดมาจากองคการบริหารจังหวัด
นครราชสีมา ตั้งแตเดือน มกราคม-ธันวาคม พ.ศ. 2552 

ตารางที่ 4.3.2  การเปรียบเทียบคาจริงกับคาพยากรณ
      ยอดจําหนายกลุมน้ํามันดีเซลของสถานี
      บริการน้ํามัน 

ยอดจําหนายกลุมน้ํามันดีเซล 
ของสถานีบริการน้ํามัน 

ลําดับท่ี 
คาที่แทจริง 
(ลิตร/ป) 

คาที่ประมาณจาก
แบบจําลอง (ลิตร/ป) 

1 8,469,924 2,261,572 
2 8,571,708 3,167,331 
3 3,701,229 2,701,103 
4 4,022,960 2,947,858 
5 4,828,343 5,456,348 

MAPE% 40.62 
n 5 

หมายเหตุ: คาที่แทจริงไดมาจากองคการบริหารจังหวัด
นครราชสีมา ตั้งแตเดือน มกราคม-ธันวาคม พ.ศ. 2552 

 
 4.4  ผลการพยากรณสัดสวนการจําหนายน้ํามัน
เชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามันใหแกยวดยาน
ประเภทตาง ๆ  

จากที่ไดพยากรณยอดจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงแลว 
ตอไปจะทําการพยากรณสัดสวนของการจําหนายใหแก
ยวดยานประเภทตาง ๆ โดยแบงกลุมน้ํามันเชื้อเพลิง
ออกเปน 2 กลุม ไดแก กลุมน้ํามันเบนซิน และกลุมน้ํามัน
ดีเซล แสดงผลดังตารางที่ 4.4.1 และ 4.4.2 
ตารางที่ 4.4.1  ผลการพยากรณสัดสวนการจําหนาย
      กลุมน้ํามันเบนซินของสถานีบริการ 
      น้ํามันใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ 

สัดสวนการจําหนาย 
ใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ ลําดับ 

ที่ 
ยอดจําหนาย

(ลิตร) รถเกง 
(%) 

รถตู 
(%) 

รถจักรยานยนต 
(%) 

1 847,970 0.39 0.03 0.58 
2 2,024,907 0.61 0.02 0.37 
3 2,368,095 0.46 0.03 0.52 
4 1,398,038 0.57 0.02 0.41 
5 1,287,899 0.50 0.02 0.47 
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ตารางที่ 4.4.2  ผลการพยากรณสัดสวนการจําหนาย
      กลุมน้ํามันดีเซลของสถานีบริการ 
      น้ํามันใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ  

สัดสวนการจําหนาย 
ใหแกยวดยานประเภทตาง ๆ 

 
ลําดับ 
ที่ 
 

ยอดจําหนาย 
(ลิตร) รถปคอัพ 

(%) 
รถตู 
(%) 

รถบรรทุก 
(%) 

1 8,469,924 0.61 0.12 0.26 
2 8,571,708 0.64 0.13 0.24 
3 3,701,229 0.33 0.07 0.61 
4 4,022,960 0.56 0.11 0.33 
5 4,828,343 0.40 0.08 0.52 

 
5.  สรุปและอภิปรายผล 
 ผลการวิจัยเกี่ยวกับปจจัยที่มีผลตอปริมาณการ
จําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามันในจังหวัด
นครราชสีมาโดยจะศึกษาปจจัยเกี่ยวกับตําแหนง และ
เปอรเซ็นตรถที่วิ่งผาน โดยใชเทคนิคสมการถดถอยเชิง
เสนแบบพหุคูณ 

สําหรับกลุมน้ํามันเบนซิน พบวาปจจัยท่ีมีผลตอยอด
จําหนายน้ํามันเบนซินของสถานีบริการน้ํามัน เมื่อเรียง
ตามลําดับความสําคัญหรือท่ีมีอิทธิพลจากมากที่สุดไป
นอยที่สุด ไดดังนี้ จํานวนหัวจายน้ํามันเบนซิน ระยะทาง
จากสถานีบริการน้ํามันถึงตัวเมือง และความหนาแนนของ
โครงขายถนนรอบสถานีบริการน้ํามัน ตามลําดับ 

สําหรับกลุมน้ํามันดีเซล พบวาปจจัยท่ีมีผลตอยอด
จําหนายกลุมน้ํามันดีเซลของสถานีบริการน้ํามัน เมื่อเรียง
ตามลําดับความสําคัญหรือท่ีมีอิทธิพลจากมากที่สุดไป
นอยที่สุด ไดดังนี้ เปอรเซ็นตรถหนักที่ผานสถานีบริการ
น้ํามัน และระยะทางจากสถานีบริการน้ํามันถึงตัวเมือง
ตามลําดับ 

จากการพัฒนาแบบจําลองการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิง
ของสถานีบริการน้ํามัน โดยใชวิธีสมการถดถอยเชิงเสน
แบบพหุ แลวนําไปพยากรณในกลุมตัวอยาง สถานีบริการ
น้ํามันในเขตเมืองนั้น พบวาในกลุมน้ํามันเบนซินและดีเซล
มีคาเฉลี่ยของคาสัมบูรณของเปอรเซ็นตความคลาดเคลื่อน 
(MAPE) เทากับ 11.61 และ 40.62 ตามลําดับ 

สําหรับการพัฒนาแบบจําลองสัดสวนการจําหนาย
น้ํามันเชื้อเพลิงของสถานีบริการน้ํามันใหแกยวดยาน
ประเภทตาง ๆ โดยใช Multinomial Logit สําหรับกลุม
น้ํามันเบนซินและดีเซลมีคาดัชนีความสอดคลอง (ρ2) 
เทากับ 0.290 และ 0.405 ตามลําดับ 
 สําหรับยอดจําหนายกลุมน้ํามันดีเซลของสถานีบริการ
น้ํามันนั้น พบวาลักษณะของสถานีบริการน้ํามันมีอิทธิพล
ตอปริมาณการจําหนายนอยมาก อาจจะเนื่องมาจากยอด
จําหนายน้ํามันดีเซลใหแกรถบรรทุก โดยสวนใหญแลว
รถบรรทุกของบริษัทจะผูกขาดกับสถานีบริการน้ํามันโดย
ระบุปมท่ีใหเติมโดยใชบัตรเครดิตในการเติมน้ํามัน 
 ในการศึกษานี้ไดทําการพิจารณาปริมาณรถที่วิ่งผาน
สถานีบริการน้ํามัน พบวาไมมีผลตอยอดจําหนายน้ํามัน
เชื้อเพลิง อาจจะเนื่องมาจากสถานีบริการน้ํามันมีการ
แขงขันกันสูงและผูขับขี่อาจจะใหความสําคัญกับความ
สะดวกสบายหรืออยูใกลท่ีพักอาศัย เปนตน 

 
6.  ขอเสนอแนะ 
 จากการศึกษาและทํางานวิจัยครั้ งนี้  ผู ทําวิจัยมี
ขอเสนอแนะเพื่อเปนประโยชนตอการศึกษาสําหรับการ
ขนสงในอนาคต โดยมีขอเสนอแนะดังนี้ 

1. ขอเสนอแนะในการทําวิจัยครั้งตอไป ควรมีการ
สํารวจสัดสวนการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของสถานี
บริการน้ํามันท่ีแทจริงเพ่ือเปรียบเทียบกับสัดสวนท่ีไดจาก
การพยากรณ  

2. สําหรับการหาคาระยะทางรวมในหนวย คัน-
กิโลเมตร โดยใชขอมูลการขายน้ํามันเชื้อเพลิงเปนหลักนั้น 
ตองทําการพยากรณปริมาณการขายน้ํามันเชื้อเพลิงแตละ
ประเภท และดูวาขายใหกับยวดยานประเภทตาง ๆ เปน
จํานวนเทาไรนั้น ปริมาณการจําหนายน้ํามันเชื้อเพลิงของ
สถานีบริการน้ํามันภายในจังหวัดนครราชสีมา  อาจจะ
ไม ใชปริมาณการอุปโภคของประชาชนในจังหวัด
นครราชสีมาเทานั้น เนื่องมาจากเปนเมืองทางผานเขาสู 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และอาจจะมีการนําไปใชใน
จังหวัดใกลเคียง 
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