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บัรรณาธิการปีริทัี่ศน์/Editorial Corner

 กว่าสิบัปีีมาแล้้วท่ี่�อุตสาหกรรม 4.0 (Industry 4.0)  

ได้ม่การนำาเสนอแนวคิดในปีระเที่ศเยอรมน่ จากนั�น 

อุตสาหกรรมตา่งๆ ในปีระเที่ศไที่ยไดเ้ริ�มปีรับัตัวเข้ั้าสู่การเป็ีน 

อุตสาหกรรม 4.0 ด้วยการนำาหุ่นยนต์ (Robot) เข้ั้ามาใช้ใน 

กระบัวนการผลิ้ต โดยในยุคแรกจะใช้แบับัเด่�ยว (Stand Alone)  

ต่อมามก่ารเชื�อมตอ่ (Connected) เข้ั้าดว้ยกันเปีน็คล้สัเตอร์ 

(Cluster) เพื�อให้สามารถที่ำางานร่วมกัน (Synchronized) 

กับัชุดเซนเซอร์ (Sensors) ในกระบัวนการผลิ้ต อันจะที่ำาให้

ความสามารถในการผลิ้ต (Productivity) สูงข้ั้�น

 ในช่วงเวล้าเด่ยวกันนั�นอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า 

(Electric Vehicle; EV Industry) ในปีระเที่ศไที่ยได้รับัการ

ตอบัรบััด่มากข้ั้�นจากผู้ใช้ ดังจะเห็นได้จากยอดขั้ายท่ี่�เพิ�มสูงข้ั้�น 

จากผู้ผลิ้ตยานยนต์ต่างๆ โดยในปีระเที่ศไที่ยยานยนต์

ปีระเภที่ใช้งานร่วมกันระหว่างระบับัเครื�องยนต์เชื�อเพลิ้ง

สันดาปี (Combustion Engine) แล้ะระบับัไฟฟ้าขัั้บัเคลื้�อน

ด้วยแบัตเตอร่� (Battery Driving) ซ้�งมักเร่ยกโดยรวมว่า  

ยานยนต์ไฮบัริด (Hybrid Electric Vehicles; HEVs) แล้ะ

ยานยนต์ปีลั้�กอินไฮบัริด (Plugin Hybrid Electric Vehicles; 

PHEVs) เป็ีนท่ี่�นิยมใช้ในปีระเที่ศไที่ย

 อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าในปีระเที่ศไที่ยกำาลั้งเริ�มต้น 

เปีล่้�ยนเข้ั้าสู่ยุคการใช้ยานยนต์ขัั้บัเคลื้�อนด้วยพลั้งงานไฟฟ้า

เพ่ยงอย่างเด่ยว ซ้�งมักเร่ยกว่า ยานยนต์ไฟฟ้า (Electric  

Vehicles; EVs) โดยในปี ี2020 รัฐบัาล้ไที่ยไดว้างแผนโรดแมพ 

(Roadmap) ให้ม่การผลิ้ตรถยนต์ EVs จำานวน 250,000 

คัน รถเมล้์ EV จำานวน 3,000 คัน แล้ะรถมอเตอร์ไซต์  

(Electric Motorcycle) จำานวน 53,000 คัน ภายในปีี 2025

 ปีระเที่ศไที่ยโดยสำานักงานสง่เสรมิการล้งที่นุ (Thailand  

Board of Divestment; BOI) ได้อนุมัติโครงการขั้นาดใหญ่่

ด้านยานยนตไ์ฮบัรดิมากกวา่ 24 โครงการ โดยโครงการเหล้า่น่� 

มาจากผู้ผลิ้ตยานยนต์รายใหญ่่จากปีระเที่ศยุโรปี เอเซ่ย 

อเมริกา แล้ะไที่ย ซ้�งในโครงการท่ี่�ได้รับัการอนุมัติเหล่้าน่� 

ได้รวมถ้งโครงการผลิ้ตแบัตเตอร่� ให้ได้กำาลั้งการผลิ้ต 

อย่างน้อย 500,000 แบัตเตอร่�ต่อปีี รวมถ้งต้องสร้างสถาน่

ชาร์จแบัตเตอร่�อย่างน้อย 4,400 จุดต่อปีี [1] 

 ปัีจจุบัันในปีระเที่ศไที่ยม่กำาลั้งการผล้ิต HEVs แล้ะ 

PHEVs อย่างน้อย 30,000 คันต่อปีี ม่สถาน่ปีระจุหรือสถาน่

การอ้างอิงบัที่ความ: อรรถกร เก่งพล้, “อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าแล้ะผล้กระที่บัต่ออุตสาหกรรมไที่ย,” วารสารวิชาการพระจอมเกล้้า

พระนครเหนือ, ปีีท่ี่� 31, ฉบัับัท่ี่� 4, หน้า 597–598, ต.ค.–ธ.ค. 2564.
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ชาร์จไม่น้อยกว่า 750 สถาน่ ในสถานท่ี่�มากกว่า 500 จุด 

อย่างไรก็ตาม ในปีี 2020 ได้เกิดสถานการณ์การระบัาดขั้อง 

Covid-19 ที่ำาให้เศรษฐกิจทัี่�วโล้กตกตำ�า ยอดขั้ายขั้อง HEVs 

แล้ะ PHEVs ตกล้งปีระมาณ 18% จากปีี 2019 อยา่งไรก็ตาม

เป็ีนท่ี่�คาดหมายว่า ภายในปีี 2023 ยอดขั้ายจะกลั้บัมาด่ข้ั้�น

อย่างเห็นได้ชัด โดยเฉพาะในตล้าดปีระเที่ศยุโรปีแล้ะจ่น [1]

 ความเจริญ่ก้าวหน้าขั้อง HEVs แล้ะ PHEVs ใน

ปีระเที่ศไที่ย จะเกิดผล้กระที่บัในอุตสาหกรรมยานยนต์ใน

หล้ากหล้ายรูปีแบับั ซ้�งจะม่ผู้ได้ปีระโยชน์แล้ะเส่ยปีระโยชน์ 

ผู้ท่ี่�สามารถปีรับัตัวเข้ั้ากับัเที่คโนโล้ย่จะได้รับัปีระโยชน์ 

อย่างมากในการขั้ยายตัวขั้องธุรกิจน่� แต่อย่างไรก็ตาม หาก

เปีร่ยบัเท่ี่ยบักับัจำานวนชิ�นส่วนในยานยนต์ระบับัเชื�อเพลิ้ง

สันดาปี (Combustion Engine Vehicles) ซ้�งจะม่ปีระมาณ 

30,000 ชิ�น โดยม่ชิ�นส่วนเคลื้�อนไหวปีระมาณ 2,000 ชิ�น 

ในขั้ณะท่ี่� HEVs แล้ะ PHEVs ม่ชิ�นส่วนเคลื้�อนไหวปีระมาณ 

20 ชิ�น ดังนั�นความต้องการชิ�นส่วนการผลิ้ต แล้ะการซ่อม

บัำารุงจะน้อยล้งอยา่งมาก ที่ำาให้ผู้ผลิ้ตชิ�นส่วนเหล่้าน่�จะม่การ

แข่ั้งขั้ันสูงขั้้�นมาก หากไม่สามารถปีรับัตัวได้ ผู้ผลิ้ตชิ�นส่วน

จำานวนหล้ายสิบัเปีอร์เซ็น จะไมส่ามารถอยู่ได้ในธุรกิจ อันจะ 

เกิดผล้กระที่บักับัการจ้างงานในปีระเที่ศไที่ยอย่างแน่นอน 

ชิ�นส่วนสำาคัญ่ใน HEVs แล้ะ PHEVs คือ มอเตอร์พร้อมชุด

ขัั้บัเคลื้�อน แล้ะแบัตเตอร่� หากอุตสาหกรรมในปีระเที่ศไที่ย

สามารถปีรับัตัวให้สามารถผลิ้ตมอเตอร์พร้อมชุดขัั้บัเคลื้�อน  

แล้ะแบัตเตอร่�ได้ จะสามารถอยู่ได้กับัความเจริญ่ก้าวหน้าด้านน่�  

โดยในปีี 2010 แบัตเตอร่�ลิ้เท่ี่ยมไอออน (Lithium-ion Battery)  

ราคาปีระมาณ USD 1,000 ต่อกิโล้วัตต์-ชั�วโมง ต่อมาปีี 2017 

ราคาล้ดล้งเหลื้อ USD 200 ต่อกิโล้วัตต์-ชั�วโมง ซ้�งบัริษัที่ 

Tesla ปีระกาศว่าจะที่ำาให้ได้ USD 100 ต่อกิโล้วัตต์-ชั�วโมง 

ในเร็วๆ น่� หากดูจากแนวโน้มจะเห็นได้ว่า ราคาล้ดล้ง 90% 

ในช่วงเวล้าปีระมาณ 10 ปีี แล้ะจะล้ดล้งไปีเรื�อยๆ ในขั้ณะท่ี่� 

ความสามารถในการใช้งานขั้องแบัตเตอร่�จะชาร์จได้เร็วมากข้ั้�น  

แล้ะใช้งานไดน้านขั้้�น ยกตวัอยา่งเช่น บัรษัิที่ Tesla ปีระกาศวา่ 

รุ่น Model S/X หลั้งจากใช้ไปี 270,000 กิโล้เมตร แบัตเตอร่�

ยังม่คุณภาพ 91% จากการเริ�มต้นใช้นั�นหมายถ้ง หลั้งจากใช้

งานทุี่กๆ 30,000 กิโล้เมตร แบัตเตอร่�จะเสื�อมล้ง 1% แสดงว่า 

ต้นทุี่นการซอ่มบัำารุงขั้องแบัตเตอร่�จะไมแ่พงมากนกั [2] ดังนั�น 

ผล้กระที่บัต่อเนื�องคือ ตล้าดรถยนต์ใช้แล้้ว (Used Car) จะ

ม่ขั้นาดความต้องการล้ดล้ง ที่ำาให้การผลิ้ตอะไหล่้จะยิ�งล้ดล้ง  

เนื�องจากรถยนต์ HEVs แล้ะ PHEVs จะม่ราคาล้ดล้ง จนที่ำา 

ให้ปีระชาชนทัี่�วไปีสามารถม่กำาลั้งซื�อพอท่ี่�จะนำามาใช้ในช่วิต

ปีระจำาวันได้ ดังนั�นการปีรับัตัวให้เท่ี่าทัี่นกับัเที่คโนโล้ย่สมัยใหม่ 

ขั้องอุตสาหกรรมยานยนต์ในปีระเที่ศไที่ยม่ความจำาเป็ีนต้องที่ำา 

อย่างยิ�ง ซ้�งอาจที่ำาได้ทัี่�งผลิ้ตชิ�นส่วนให้ผู้ผลิ้ตยานยนต์ไฟฟ้า

หรือดัดแปีล้งยานยนต์ระบับัเชื�อเพลิ้งสันดาปีให้กล้ายเป็ีน

ยานยนต์ไฟฟ้าตามมาตรฐานสมัยใหม่
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