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งานวิจััยนี�มีวัตถุุปรัะสงค์เพิ่�อวิเครัาะห์พิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุบนถุนนในอำเภูอกะทู้ จัังหวัดิ์ภููเก็ต โดิ์ยใช้รัะบบสารัสนเทศ

ภููมิศาสตรั์ วิธีการัที�ใช้ในการัวิเครัาะห์พิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุบนถุนนใช้การัวิเครัาะห์แบบลำดิ์ับชั�น (AHP) และวิธีการัปรัะมาณ 

ค่าความหนาแน่น (Kernel Density Estimation) ซึ่่�งการัจััดิ์ทำแผู้นที�ความเสี�ยงอุบัติเหตุเชิงพิ่�นที�อาศัยการัวิเครัาะห์แบบ

ลำดิ์บัชั�นโดิ์ยใช้ปจััจัยัเชิงพ่ิ�นที� 3 ปจััจัยั ได้ิ์แก ่ความลาดิ์ชัน สภูาพิถุนน และสภูาพิแวดิ์ล้อมของถุนน สว่นแผู้นที�ความหนาแน่น 

อบัุตเิหตใุชข้อ้มลูจัำนวนอุบตัเิหตทุางถุนนรัะหว่าง พิ.ศ. 2557–2562 โดิ์ยใช้วธิกีารัปรัะมาณค่าความหนาแน่น ผู้ลการัศ่กษาพิบว่า  

มคีวามสอดิ์คลอ้งและไมส่อดิ์คล้องกันของความหนาแน่นอบุตัเิหต ุและปัจัจัยัเสี�ยงเชงิพิ่�นที� พิ่�นที�ถุนนที�พิบความสอดิ์คลอ้งกนั 

ดิ์งักล่าวมนีอ้ยกวา่ผู้ลที�พิบความไม่สอดิ์คล้องกนั ผู้ลที�ไมส่อดิ์คล้องกนัมากที�สดุิ์พิบตรังกันทั�ง 3 ตำบล คอ่ “ความเป็นพิ่�นที�เสี�ยง 

มาก แต่ไมพ่ิบการัเกิดิ์อบุตัเิหตุ” อย่างไรัก็ตาม พิ่�นที�พิบความสอดิ์คล้องกันสว่นใหญ่ในพิ่�นที�มคีวามลาดิ์ชันและมีเสน้ทางคดิ์โค้ง 

จัำนวนมาก โดิ์ยทั�ง 3 ตำบล มีความหนาแน่นของอุบัติเหตุมากที�สุดิ์ที�เหม่อนกันบรัิเวณทางแยกและทางตรัง 

คำสำคัญ: อุบัติเหตุบนถุนน ความเสี�ยง รัะบบภููมิสารัสนเทศภููมิศาสตรั์ จัังหวัดิ์ภููเก็ต
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หน้า 280–291, ม.ค.–มี.ค. 2566.
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Abstract

This research aims to analyze the road accident risk areas in Kathu district, Phuket province by using 

the Geographic information system technique. Two main methods used were Analysis Hierarchy Process 

(AHP) and Kernel density estimation. Spatial road accident susceptibility map was produced by the AHP 

method. Three factors, i.e. slope, road condition and road environment were employed. According to 

Kernel density estimation, the number of road accidents during 2014–2019 were used for obtaining the 

map of accident density. The results showed consistency and inconsistency of accidental intensities and 

spatial risk factors. The road areas with conformity of both maps were lower than those with nonconformity.  

The most inconsistent outcomes were found in 3 sub-districts, the so called "the accident susceptibility  

areas, yet with no such occurrence." However, the consistent road areas were located mainly in the areas 

with steep slopes and crooked paths. All three sub-districts have the highest accident density at the main 

road and intersections area. 
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1. บทนำ

 อำเภูอกะทู้ จัังหวัดิ์ภููเก็ต เป็นหน่�งจุัดิ์หมายปลาย

ทางที�นักท่องเที�ยวเข้ามาใช้บรัิการั เน่�องจัากมีชายหาดิ์ 

ที�งดิ์งาม เช่น หาดิ์ป่าตอง และหาดิ์กมลา รัวมถุ่งมีโรังแรัม

ที�พิักและสิ�งอำนวยความสะดิ์วกรัองรัับนักท่องเที�ยว ซึ่่�ง

โรังแรัมในอำเภูอกะทูติ้ดิ์อนัดิ์บัที�หน่�งที�มหีอ้งพัิกรัาคาถูุกและ

ปรัะหยดัิ์ [1] อยา่งไรัก็ตาม ดิ์ว้ยขอ้จัำกดัิ์เรั่�องที�ตั�งของสถุานที� 

ท่องเที�ยวต่างๆ ที�ตั�งอยู่อย่างการักรัะจััดิ์กรัะจัายเป็นหน่�ง 

อปุสรัรัคที�สร้ัางความลำบากในการัท่องเที�ยวให้กบันกัท่องเที�ยว 

ที� เดิ์ินทางมาเที�ยวในจัังหวัดิ์ภููเก็ต แม้ว่าจัังหวัดิ์ภููเก็ต 

มรีัถุขนส่งสาธารัณะทางเลอ่กหลายปรัะเภูท แต่ดิ์ว้ยข้อจัำกัดิ์

ของจัำนวนเส้นทางเดิ์ินรัถุ ความถุี�ในการัเดิ์ินรัถุ และความ

สะดิ์วกในการัเข้าถุ่งสถุานที�ท่องเที�ยวไม่สามารัถุตอบโจัทย์

ทางการัท่องเที�ยวของนักท่องเที�ยวได้ิ์อย่างเต็มที� ปรัะกอบกับ 

คา่ใช้จัา่ยในการัเดิ์นิทางไปยงัที�ทอ่งเที�ยวตา่งๆ ในจังัหวัดิ์ภูเูกต็ 

ดิ์ว้ยรัถุรับัจ้ัางเอกชนค่อนข้างสูง สง่ผู้ลให้นกัท่องเที�ยวจัำนวน

มากเล่อกที�จัะเช่ารัถุยนต์ และจัักรัยานยนต์เพิ่�อขับขี�ไปยัง

สถุานที�ท่องเที�ยวต่างๆ ดิ์้วยตนเอง จัากการัที�นักท่องเที�ยว

เช่ารัถุมาใช้เดิ์ินทางดิ์้วยตนเองที�เพิิ�มข่�นส่งผู้ลให้เกิดิ์ปัญหา

ทางการัจัรัาจัรัในจังัหวัดิ์ภูเูก็ต ดิ์งัที�พิบได้ิ์จัากปัญหาอุบตัเิหตุ

เรั่�องการัใช้รัถุและถุนนในการัจัรัาจัรัที�มีปรัิมาณเพิิ�มข่�นทุกปี 

โดิ์ยเฉพิาะอย่างยิ�งในอำเภูอกะทู้มีปัจัจััยในเรั่�องของสภูาพิ

ภููมิปรัะเทศที�เป็นพิ่�นที�ลุ่มรัายล้อมด้ิ์วยภููเขาเป็นอุปสรัรัคใน

การัใช้ถุนนทำให้การัสัญจัรัไปมาค่อนข้างลำบาก [2] สง่ผู้ลให้

พิบอบุตัเิหตใุนอำเภูอกะทูค้อ่นขา้งมาก ดิ์งัที�พิบไดิ์จ้ัากขอ้มลู

สถุติ ิและแนวโนม้การัเกดิิ์อบุตัเิหตใุนอำเภูอกะทู ้จังัหวดัิ์ภูเูกต็ 

ในช่วง พิ.ศ. 2556–2562 ที�รัวบรัวมโดิ์ยศูนย์ข้อมูลอุบัติเหตุ

เพิ่�อเสรัิมสรั้างวัฒนธรัรัมความปลอดิ์ภูัยทางถุนน พิบว่า 

แนวโนม้การัเกิดิ์อุบตัเิหตุในอำเภูอกะทูเ้พิิ�มข่�นทุกปี (รูัปที� 1)  

[3] ปรัะกอบกับจัำนวนรัถุยนต์ที�เพิิ�มข่�น [4] ซึ่่�งการัเพิิ�มข่�น

ของรัถุดิ์ังกล่าวทำให้เกิดิ์ปัญหาต่างๆ ตามมามากมาย 

 ปัจัจัุบันหลายหน่วยงานไดิ์้มีการันำรัะบบสารัสนเทศ

ภููมิศาสตร์ั (GIS) มาปรัะยุกต์ใช้ในการัสร้ัางแบบจัำลองเชิง

พิ่�นที�เพิ่�อนำมาใช้ปรัะกอบการัแก้ปัญหาต่างๆ มากมาย รัวมถุ่ง 

การันำไปใช้หาพิ่�นที�ที�เหมาะสมต่อการัจััดิ์การัเชิงพิ่�นที� 

เน่�องจัากรัะบบดัิ์งกล่าวเป็นรัะบบที�ใช้ข้อมูลรั่วมกันรัะหว่าง

ข้อมูลเชิงพิ่�นที�หลายๆ ปรัะเภูท นอกจัากนี�สามารัถุนำข้อมูล

สารัสนเทศภููมิศาสตร์ัมาใช้รั่วมกับกรัะบวนการัลำดิ์ับชั�น 

เชิงวิเครัาะห์ (Analysis Hierarchy Process; AHP) ที�

อาศัยการัให้ค่าน�ำหนักและคะแนนมาช่วยในการัสรั้าง

แบบจัำลองดัิ์งกล่าว ดิ์ังที�สามารัถุพิบได้ิ์ในหลายงานวิจััย 

ตัวอย่างเช่น การัสร้ัางแบบจัำลองความเสี�ยงพิ่�นที�เกิดิ์ 

ดิ์นิถุลม่ในงานวจิัยัของสุเพิชรั และคณะ [5] ที�นำเทคโนโลยีภูมิู 

สารัสนเทศมาปรัะเมินพิ่�นที�เสี�ยงภัูยดิ์ินถุล่มในเขตอำเภูอ

วังสะพิุง จัังหวัดิ์เลย การัสรั้างแบบจัำลองเพิ่�อปรัะเมินพิ่�นที�

เสี�ยงเกดิิ์อทุกภูยัและพิ่�นที�เหมาะสมสำหรับัทำเปน็พ่ิ�นที�รับัน�ำ 

ในพิ่�นที�ทางใต้ของจัังหวัดิ์สุพิรัรัณบุรัีในงานของกาญจันา  

และคณะ [6] รัวมถุ่งการัปรัะเมินพิ่�นที�ที�เหมาะสมต่อการั

พิัฒนาเม่องเป็นเม่องอุตสาหกรัรัมเชิงนิเวศในงานวิจััยของ

ดิ์วงดิ์าว และคณะ [7] ในส่วนของการัวิเครัาะห์ข้อมูลและ

นำเสนอความเสี�ยงในเร่ั�องของอุบัติเหตุโดิ์ยมากเป็นการั

ปรัะยุกต์ใช้รัะบบสารัสนเทศภููมิศาสตรั์รั่วมกับการัวิเครัาะห์

ความหนาแน่นเชิงพิ่�นที�เพิ่�อใช้ในการัวิเครัาะห์พิ่�นที�เสี�ยง

อุบัติเหตุทางถุนน ดิ์ังที�พิบไดิ์้ในหลายงานวิจััย เช่น ในงาน

ของวารัุณีและธัญญรััตน์ [8] ที�วิเครัาะห์จัุดิ์เสี�ยงอุบัติเหตุ 

บนท้องถุนน ในเขตเทศบาลตำบลเชียงยน่ จังัหวัดิ์มหาสารัคาม 

และงานวิจััยของจัุลเสนีย์ และคณะ [9] ที�มีการัวิเครัาะห์เชิง 

พิ่�นที�และเวลาของการัเกิดิ์อุบัติเหตุทางถุนนในจัังหวัดิ์

ชลบุรัี วิธีการัปรัะมาณค่าความหนาแน่น (Kernel Density  

Estimation) สามารัถุปรัะยุกต์ใช้กับปัญหาที�เกี�ยวข้องกับ

รูปท่� 1 สถุติจิัำนวนอุบตัเิหตุทางถุนนรัายปขีอง พิ.ศ. 2556 – 

2562 อำเภูอกะทู้ จัังหวัดิ์ภููเก็ต [3]
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อุบัติเหตุทางถุนนไดิ์้ โดิ์ยนำมาสรั้างเป็นแผู้นที�ชั�นข้อมูล

สำหรัับการัวิเครัาะห์จัุดิ์เสี�ยง [10] และการัวิเครัาะห์ปัจัจััย

เชิงพิ่�นที�ส่งผู้ลต่อการัเกิดิ์อุบัติเหตุทางถุนนด้ิ์วยวิธีการั  

Regression Analysis [11]  

 งานวิจััยนี�จััดิ์ทำข่�นเพิ่�อวิเครัาะห์พิ่�นที�เสี�ยงการัเกิดิ์

อุบัติเหตุบนถุนน โดิ์ยอาศัยวิธีการัวิเครัาะห์แบบลำดัิ์บชั�นที�

ใช้ข้อมูลปัจัจััยต่างๆ เชิงพิ่�นที�ของพิ่�นที�ศ่กษา และใช้วิธีการั

ปรัะมาณค่าความหนาแน่นสรั้างแบบจัำลองพิ่�นที�ความหนา

แน่นอุบัติเหตุบนถุนน นำมาตรัวจัสอบหาพิ่�นที�ที�ตรังกันใช้

รัะบเุปน็พ่ิ�นที�เสี�ยงตอ่การัเกดิิ์อบุตัเิหตบุนถุนนในอำเภูอกะทู้ 

เปน็ปรัะโยชน์ตอ่หนว่ยงานที�เกี�ยวขอ้งนำไปใช้แกป้ญัหาการั

ใช้รัถุและถุนนเพิ่�อลดิ์อุบัติเหตุในอนาคต

2. วิัสดุ อุปกรณี์และวิิธี่การวิิจััยุ

2.1 พื่่�นท่�ศึกษา 

 อำเภูอกะทู้ ตั�งอยู่ทิศตะวันตกของจัังหวัดิ์ภููเก็ตที�

ตำแหน่งละติจัูดิ์ 7.930442 เหน่อ ลองจิัจัูดิ์ 98.308266 

ตะวนัออก มพีิ่�นที� 78 ตารัางกิโลเมตรั ปรัะกอบด้ิ์วย 3 ตำบล  

ไดิ์้แก่ ตำบลกะทู้ ตำบลป่าตอง และตำบลกมลา ทิศเหน่อ

ติดิ์ต่อกับอำเภูอถุลาง ทิศตะวันออกติดิ์ต่อกับอำเภูอเม่อง

ภููเก็ต ทิศใต้ติดิ์ต่อกับอำเภูอเม่องภููเก็ตและทิศตะวันตก

ติดิ์ต่อกับทะเลอันดิ์ามัน [2] งานวิจััยนี�กำหนดิ์พิ่�นที�ศ่กษา

ความเสี�ยงแบบเฉพิาะเจัาะจังตามลักษณะของภููมิปรัะเทศ

และความเป็นพิ่�นที�เม่อง เน่�องจัากมีพิ่�นที�ถุนนจัำนวนมากมี

โอกาสพิบการัเกิดิ์อุบัติเหตุสูง โดิ์ยแบ่งออกเป็น 3 พิ่�นที�ย่อย 

ไดิ์้แก่ พิ่�นที�ย่อย A เม่องตำบลกมลา พิ่�นที�ย่อย B เม่องตำบล

กะทู้ และพิ่�นที�ย่อย C เม่องตำบลป่าตอง ดิ์ังแสดิ์งในรัูปที� 2

2.2 อุปกรณี์ การเต์ร่ยุมิข้้อมิูลการวิิจััยุและวิิธี่การวิิจััยุ

 งานวิจัยันี�อาศัยการัปรัะยกุต์ใช้ขอ้มูลรัะบบสารัสนเทศ

ภููมิศาสตรั์มาสรั้างแบบจัำลองข้อมูลความเสี�ยงเชิงพิ่�นที� มี

ขั�นตอนการัจััดิ์ทำแผู้นที�ความเสี�ยง 2 วิธี ไดิ์้แก่ แผู้นที�

ความเสี�ยงที�จััดิ์ทำด้ิ์วยวิธีการัปรัะมาณค่าความหนาแน่น

และแบบจัำลองพิ่�นที�เสี�ยงต่อการัเกิดิ์อุบัติเหตุบนถุนนที�มา

จัากกรัะบวนการัวิเครัาะห์แบบลำดิ์ับชั�น มีขั�นตอนการัวิจััย

แสดิ์งในรูัปที� 3 การัจััดิ์เตรีัยมข้อมูลปัจัจััยต่างๆ สำหรัับ

การัวิเครัาะห์และจััดิ์ทำแผู้นที�แบบจัำลองข้อมูลพิ่�นที�เสี�ยง

อุบัติเหตุบนถุนนใช้โปรัแกรัม ArcGIS10.2 [12] จััดิ์ทำแผู้นที�

ดิ์ังกล่าว การัวิเครัาะห์แบบลำดิ์ับชั�นอาศัยการัรัวบรัวมและ

เตรัียมข้อมูล ไดิ์้แก่ 1) ข้อมูลปัจัจััยความลาดิ์ชันของพิ่�นที� 

ปัจัจััยดิ์ังกล่าวเป็นปัจัจััยที�เกี�ยวกับสภูาพิภููมิศาสตรั์ที�พิบใช้

กับการัวิเครัาะห์ดิ์้านอุบัติเหตุเช่นเดิ์ียวกับที�พิบในงานวิจััย 

[10] 2) ขอ้มลูปจััจัยัสภูาพิถุนนที�ปรัะกอบดิ์ว้ย ขอ้มลูตำแหนง่

ที�เป็นทางตรัง ทางแยก ทางโค้ง และบรัิเวณจัุดิ์กลับรัถุ และ 

3) ข้อมูลปัจัจััยสภูาพิแวดิ์ล้อมอ่�นๆ ที�เช่�อมโยงกับปรัะเดิ์็น

ปัญหาที�เกี�ยวข้องกับอุบัติเหตุบนถุนน ปรัะกอบดิ์้วย ข้อมูล

ทางเช่�อมเข้าสถุานที�สำคัญ (สถุานที�สาธารัณะ/เชิงพิาณิชย์ 

ตลาดิ์ สถุานที�รัาชการั โรังเรัียน) ข้อมูลวงเวียน ถุนนชำรัุดิ์ 

ถุนนปรัะเภูทอ่�นๆ โดิ์ยสองปจััจัยัดิ์งักลา่วเปน็ปจััจัยัเชงิพิ่�นที� 

ที�เช่�อมโยงกบัการัเกดิิ์อุบตัเิหตใุนพิ่�นที�ที�ถุกูรัวบรัวมมาพิร้ัอมกบั 

ข้อมูลการัเกิดิ์อุบัติเหตุ [3] จัากนั�นนำข้อมูลทั�งสองปัจัจััยมา

รูปท่� 2 ขอบเขตพิ่�นที�การัศ่กษา เป็นโซึ่น A, B และ C

รูปท่� 3 ขั�นตอนการัศ่กษาพิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุบนถุนน
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จััดิ์ทำเป็นฐานข้อมูลเชิงพิ่�นที�และแบ่งเป็นปรัะเภูทชั�นข้อมูล 

มีผู้ลการัเตรัียมข้อมูลทั�ง 3 ปัจัจััย แสดิ์งดิ์ังรัูปที� 4 

2.3 การวิิเคราะห์์ควิามิห์นาแน่น 

 การัวิเครัาะห์ความหนาแน่นการัเกิดิ์อุบัติเหตุใช้ข้อมูล

การัเกดิิ์อบุตัเิหตยุอ้นหลงั พิ.ศ. 2556–2562 จัำนวน 6,574 ครัั�ง  

ที�รัวบรัวมโดิ์ย Thai RSC [3] ข้อมูลดัิ์งกล่าวเป็นข้อมูล

ตำแหนง่การัเกดิิ์อบุตัเิหต ุนำมาวเิครัาะหค์วามหนาแนน่ของ

การัเกิดิ์อุบัติเหตุโดิ์ยใช้คำสั�ง Kernel Density ในโปรัแกรัม 

ArcGIS10.2 [12] ผู้ลลัพิธ์ถุูกจัำแนกออกเป็นรัะดิ์ับชั�น โดิ์ย

ใชว้ธิกีารัแบ่งชว่งชั�นจัากค่าเฉลี�ยและส่วนเบี�ยงเบนมาตรัฐาน 

เพิ่�อให้ข้อมูลกรัะจัายตัวออกมาชัดิ์เจันและสม�ำเสมอ [6], 

[13], [14]

2.4 การวิิเคราะห์์ข้้อมิูลค่าถ่วิงน�ำห์นักด้วิยุกระบวินการ

วิิเคราะห์์แบบลำดับช้ั�น

 การัเตรัียมข้อมูลเรัิ�มจัากการัให้ค่าน�ำหนักของปัจัจััย

และการัให้ค่าคะแนนน�ำหนักของปัจัจััยโดิ์ยผูู้้เชี�ยวชาญที�มี

ปรัะสบการัณ์เกี�ยวข้องกับการัเกิดิ์อุบัติเหตุบนถุนนในพิ่�นที�

จัำนวน 3 ท่าน และนำผู้ลการัให้ค่าคะแนนดิ์ังกล่าวไปคิดิ์

เป็นค่าเฉลี�ยเพ่ิ�อนำไปวิเครัาะห์รั่วมกับค่าถุ่วงน�ำหนักที�มา

จัากวิธีการัวิเครัาะห์แบบลำดิ์ับชั�นในขั�นตอนถัุดิ์ไป ทั�งนี�  

การัวิเครัาะห์แบบลำดิ์ับชั�นพิัฒนาข่�นมา เพิ่�อช่วยตัดิ์สินใจั 

ในสิ�งที�มีความซึ่ับซ้ึ่อนเม่�อมีปัจัจััยให้พิิจัารัณาหลายปัจัจััย

สำหรัับการัวิเครัาะห์ข้อมูลมี 3 ส่วน ค่อ การัจัำแนกออกเป็น

ลำดิ์บัชั�น การัเปรัยีบเทยีบองคป์รัะกอบในการัตดัิ์สนิใจัทลีะคู่  

และการัเรัียงลำดิ์ับทางเล่อก [15], [16] มีรัายละเอียดิ์ดิ์ังนี�

 2.4.1 การัจัำแนกออกเป็นลำดัิ์บชั�น อาศัยการัจััดิ์

โครังสรั้างลำดิ์ับชั�นของการัตัดิ์สินใจัในการัวิเครัาะห์ตาม

ลำดัิ์บชั�น อาศัยการัจัำแนกและการัเรัียงลำดิ์ับชั�นที�จััดิ์ทำไว้

ในขั�นตอนการัรัวบรัวมข้อมูล การัวิเครัาะห์แบบลำดิ์ับชั�นมี 

4 ส่วน ไดิ์้แก่ เป้าหมาย เกณฑ์์ในการัตัดิ์สินใจัหลัก เกณฑ์์ใน

การัตดัิ์สนิใจัรัองและทางเล่อก จัำนวนรัะดิ์บัชั�นอาจัมมีากกวา่ 

4 ลำดิ์ับชั�น จัากวัตถุุปรัะสงค์แยกย่อยหรั่อผูู้้ตัดิ์สินใจัอาจัมี

มากกว่า 1 กลุ่ม

 2.4.2 การัเปรัียบเทียบองค์ปรัะกอบในการัตัดิ์สินใจั 

ทลีะคู ่อาศยัการัวนิจิัฉยัเปรัยีบเทยีบความสำคญัของเกณฑ์์ใน

การัตดัิ์สินใจัจัากการัคำนวณหาลำดิ์บัความสำคญั โดิ์ยใชก้ารั

เปรัยีบเทยีบองคป์รัะกอบในการัตดัิ์สนิใจัทลีะคูม่าชว่ยในการั

ตัดิ์สินใจั ขั�นตอนนี�แบ่งเป็น 3 ขั�นตอนย่อย 1) สรั้างเมทรัิกซึ่ ์

การัเปรัยีบเทยีบทลีะคู ่2) คำนวณผู้ลรัวมของคา่น�ำหนกัที�ไดิ์้

จัากการัเปรีัยบเทยีบขอ้มลูแตล่ะคูทุ่กคู ่และ 3) ตรัวจัสอบผู้ล

การัคำนวณโดิ์ยใช้ค่าอตัรัาส่วนความสอดิ์คล้อง (Consistency  

Ratio; CR) โดิ์ยการัเปรัียบเทียบทีละคู่เปรัียบเทียบความ

           (ก) ข้อมูลความลาดิ์ชัน                    (ข) สภูาพิแวดิ์ล้อมอ่�นๆ                        (ค) ข้อมูลสภูาพิถุนน

รูปท่� 4 ข้อมูลที�ใช้ในการัวิเครัาะห์
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สำคญัของปจััจัยั 9 รัะดิ์บั ซึ่่�งเหมาะสม และสามารัถุแยกแยะ

ความสัมพัินธ์รัะหว่างเกณฑ์ไ์ด้ิ์ดิ์ ี[17] โดิ์ยค่า CR ตอ้งน้อยกว่า 

0.1 จั่งถุ่อว่าการัเปรัียบเทียบทีละคู่มีความสมเหตุสมผู้ล ค่า 

CR คำนวณไดิ์้จัากสมการั (1) [15], [16]

  (1)

 เม่�อ CI เป็นค่าดิ์ัชนีความสอดิ์คล้อง (Consistency 

Index) และ RI คอ่ คา่ดิ์ชันคีวามสอดิ์คล้องเชิงสุม่ (Random 

Index) โดิ์ย CI คำนวณไดิ์้จัากสมการัที� (2) [16], [18]

  (2)

 เม่�อ n ค่อ จัำนวนหลักเกณฑ์์ทั�งหมดิ์ ค่า λmax ค่อ 

ผู้ลลัพิธ์การัคูณกันของเมทริักซ์ึ่ค่ารัะดิ์ับความสำคัญกับค่า 

น�ำหนักปัจัจััย ส่วน RI ข่�นอยู่กับจัำนวนของหลักเกณฑ์์หรั่อ

ปัจัจััยที�ใช้เปรัียบเทียบซึ่่�งในที�นี�ใช้ทั�งหมดิ์ 15 ค่า [17]

 2.4.3 การัเรีัยงลำดัิ์บทางเล่อก จัากการัเปรีัยบเทียบ

ทางเล่อกและนำผู้ลการัเปรีัยบเทียบองค์ปรัะกอบในการั

ตัดิ์สินใจัทีละคู่ที�ให้ค่าน�ำหนักปัจัจััยของพิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุ

ทางถุนนที�ไดิ์้จัากการัคำนวณอัตรัาส่วนความสอดิ์คล้อง 

จัากนั�นหาลำดัิ์บความสำคัญของแต่ละปัจัจัยัในภูาพิรัวมโดิ์ย

วิธีคำนวณคะแนนรัวมของแต่ละทางเล่อก ผู้ลการัจััดิ์ลำดิ์ับ

คะแนนที�มีมากที�สุดิ์เป็นลำดัิ์บที� 1 มีความเหมาะสมมาก

ที�สุดิ์ และผู้ลที�ไดิ์้เป็นค่าน�ำหนักของปัจัจััยทั�งหมดิ์ใช้ในการั

วิเครัาะห์ลำดิ์ับถุัดิ์ไป

2.5 กระบวินการวิิเคราะห์์ผลทางภููมิิสารสนเทศ

 การัวิเครัาะห์พิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุทางถุนน อาศัยการั

วเิครัาะหจ์ัากการัซึ่อ้นทบักนัของปจััจัยัทั�งหมดิ์ ซึ่่�งเปน็ปจััจัยั

ที�มีอิทธิพิลต่อการัหาพิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุโดิ์ยวิธีการัซึ่้อนทับ

กนัโดิ์ยปรัะมวลผู้ลผู่้านโปรัแกรัม ArcGIS 10.2 [12] มสีมการั

ดิ์ังนี� (ดิ์ัดิ์แปลงจัากสมการัใน [6], [19]) 

  (3)

เม่�อ wi คอ่ คา่ถุว่งน�ำหนักของปัจัจัยั (Weighting) และ ri คอ่ 

ปจััจัยัความเสี�ยงตอ่การัเกดิิ์อบุตัเิหต ุจัากนั�นแบง่รัะดิ์บัความ

เหมาะสมของพิ่�นที�เปน็ชว่งชั�นจัากคา่เฉลี�ยและสว่นเบี�ยงเบน

มาตรัฐาน [6], [13], [14] 

3. ผลการทดลอง

 ผู้ลการัให้ค่าคะแนนน�ำหนักปัจัจััยของผูู้้เชี�ยวชาญ คิดิ์

เปน็คา่เฉลี�ยคะแนนของแตล่ะปจััจัยัและคา่น�ำหนกัของปจััจัยั

จัากวิธีการัวิเครัาะห์แบบลำดิ์ับชั�น ดิ์ังแสดิ์งในตารัางที� 1

 

ต์ารางท่� 1 ผู้ลค่าคะแนนเฉลี�ยปัจัจััยจัากผูู้้เชี�ยวชาญ และ

ค่าน�ำหนักของปัจัจััย (ค่าภูายในวงเล็บหลังช่�อ

ปัจัจััย)
ปัจัจััยุ ช้่วิงระดับ ค่าคะแนน 

1. ปัจัจััยสภูาพิถุนน 

(0.64)

ทางตรัง 3

ทางโค้ง 4

ทางแยก 2.33

จัุดิ์กลับรัถุ 2

2. ปัจัจััยความลาดิ์ชัน 

(0.23)

0–4.65 องศา 1

4.65–11.75 องศา 1.33

11.75–21.55 องศา 1.67

มากกว่า 21.55 องศา 2.67

3. ปัจัจััยสภูาพิ

แวดิ์ล้อมอ่�นๆ 

(0.13)

ทางเช่�อมเขา้สถุานที�สำคญั 2

วงเวียน 1.67

ถุนนชำรัุดิ์ 2.67

ถุนนปรัะเภูทอ่�นๆ 1.33

 พิิจัารัณาผู้ลการัเปรัียบเทียบความหนาแน่นอุบัติเหตุ

บนถุนนที�คิดิ์เฉพิาะพิ่�นที�ที�มีขอบเขตเป็นถุนน กับพิ่�นที�เสี�ยง

อบุตัเิหตบุนนถุนน (คดิิ์เฉพิาะพิ่�นที�ถุนนเชน่เดิ์ยีวกนั) จัากการั

วิเครัาะห์แบบลำดัิ์บชั�น ได้ิ์ผู้ลการัวิเครัาะห์ของแต่ละตำบล

ดิ์ังนี� 

 1) ตำบลกมลา มีผู้ลการัเปรีัยบเทียบแผู้นที�แสดิ์ง 

ดิ์ังรัูปที� 5 และพิิจัารัณาเป็นขนาดิ์พิ่�นที�ถุนนไดิ์้ผู้ลแสดิ์งดิ์ัง

ตารัางที� 2 ผู้ลที�ได้ิ์พิบว่ามีผู้ลที�สอดิ์คล้องตรังกันและไม่ตรังกัน  

พิ่�นที�มคีวามเสี�ยง และความหนาแนน่ตรังกนั เช่น ในวงกลม a  

(หนา้รัา้น Big C Market) ค่อ ความเสี�ยงมากและความหนาแนน่ 
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อุบัติเหตุมากที�สุดิ์ พิบผู้ลที�สอดิ์คล้องกันมากที�สุดิ์ทั�งตำบลมี

พิ่�นที�ถุนนรัวมปรัะมาณ 8,347 ตารัางเมตรั ส่วนพิ่�นที�ที�พิบ

มากสุดิ์เป็นพิ่�นที�เสี�ยงจัากอุบัติเหตุมากที�สุดิ์ แต่ไม่พิบการั

เกิดิ์อุบัติเหตุ (เช่น ในวงกลม c ถุนนในพิ่�นที�ลาดิ์ชันเชิงเขา)  

พิ่�นที�ไม่ตรังกันของความเสี�ยงและความหนาแน่นของ

อุบัติเหตุดิ์ังกล่าวมีปรัะมาณ 259,348 ตารัางเมตรั (คิดิ์เป็น

รัอ้ยละ 43.7 ของพิ่�นที�ถุนนทั�งหมดิ์ในตำบลกมลา) นอกจัากนี� 

เป็นพิ่�นที�ที�มคีวามไม่ตรังกนับ้างเพีิยงเล็กน้อย เช่น ในวงกลม b  

(หนา้รัา้น Tesco Lotus กมลาบีช) เป็นทางแยกมีรัะดิ์บัความ

เสี�ยงไม่ตรังกับความหนาแน่นของการัเกิดิ์อุบัติเหตุ 

ต์ารางท่� 2 ขนาดิ์ของพิ่�นที�ถุนนที�พิบความตรังกนัของพิ่�นที�เสี�ยงอบุตัเิหตกุบัความหนาแนน่ของอบุตัเิหตบุนถุนนในอำเภูอกะทู้

ต์ำบลใน

อำเภูอกะทู้

ระดับควิามิเส่�ยุง

อุบัต์ิเห์ต์ุ

ควิามิห์นาแน่นข้องการเกิดอุบัต์ิเห์ต์ุทางถนนเช้ิงพื่่�นท่�ในระดับต์่างๆ (ต์ร.มิ.)
รวิมิพื่่�นท่�ต์ามิ

ควิามิเส่�ยุง
ไมิ่มิ่การเกิด

อุบัต์ิเห์ต์ุ

ควิามิห์นาแน่น

อุบัต์ิเห์ต์ุน้อยุ

ควิามิห์นาแน่น

อุบัต์ิเห์ต์ุปานกลาง

ควิามิห์นาแน่น

อุบัต์ิเห์ต์ุมิาก

ควิามิห์นาแน่น

อุบัต์ิเห์ต์ุมิากท่�สุด

ตำบลกมลา

เสี�ยงน้อย 23,716 6,509 3,260 1,390 3,429 38,304

เสี�ยงปานกลาง 126,840 18,884 3,334 2,753 5,491 157,302

เสี�ยงมาก 259,348 14,018 4,081 3,499 8,347 289,293

เสี�ยงมากที�สุดิ์ 107,062 1,094 779 127 0 109,062

ตำบลกะทู้

เสี�ยงน้อย 100,371 28,570 17,033 10,143 27,031 183,148

เสี�ยงปานกลาง 384,652 81,794 34,747 18,726 38,199 558,118

เสี�ยงมาก 621,778 64,535 29,455 12,781 28,636 757,185

เสี�ยงมากที�สุดิ์ 114,988 5,843 3,752 3,651 4,526 132,760

ตำบลป่า

ตอง

เสี�ยงน้อย 33,093 25,345 14,577 10,591 18,825 102,431

เสี�ยงปานกลาง 186,453 86,842 39,254 23,734 47,675 383,958

เสี�ยงมาก 386,440 73,029 24,447 14,735 29,346 527,997

เสี�ยงมากที�สุดิ์ 122,642 10,040 3,903 1,559 1,855 139,999

รูปท่� 5 การัเปรัียบเทียบ (ก) ความหนาแน่นของอุบัติเหตุบนถุนน และ (ข) พิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุ พิ่�นที�ตำบลกมลา

c c

c
a

b

c
a

b

c c

(ก) (ข)
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 2) ตำบลกะทู้ มีผู้ลการัเปรัียบเทียบแสดิ์งดิ์ังรัูปที� 6 

และมีผู้ลขนาดิ์พิ่�นที�ถุนน (ตรั.ม.) ที�สอดิ์คล้องตรังกันและ

ไม่สอดิ์คล้องกัน แสดิ์งดัิ์งตารัางที� 2 ผู้ลที�ได้ิ์พิบพิ่�นที�ความ

เสี�ยงมากที�สดุิ์ตรังกบัผู้ลความหนาแน่นของอบุตัเิหตมุากที�สดุิ์ 

(เช่น ในวงกลม a ถุนนลาดิ์ชันข้ามไปตำบลป่าตอง) คิดิ์เป็น

พิ่�นที�รัวมทั�งตำบลปรัะมาณ 4,526 ตารัางเมตรั พิ่�นที�เสี�ยง

มากที�ตรังกับความหนาแน่นอุบัติเหตุมากที�สุดิ์พิบค่อนข้าง

มากกว่าพิ่�นที�ปรัะเภูทแรัก (เช่น ในวงกลม b บริัเวณหน้า 

ปั�มน�ำมันบางจัาก) แต่พิ่�นที�ดิ์งักล่าวมีขนาดิ์ของพิ่�นที�นอ้ยกว่า 

พิ่�นที�เสี�ยงปานกลางกับความหนาแน่นอุบัติเหตุมากที�มีค่า

ปรัะมาณ 38,199 ตารัางเมตรั อย่างไรัก็ตาม พิบพ่ิ�นที�ให้

ผู้ลตรังกันข้ามกันมีมากที�สุดิ์ ค่อ พิ่�นที�เสี�ยงน้อย แต่ความ 

หนาแน่นของอุบัติเหตุมากที�สุดิ์ (ตัวอย่างเช่น ในวงกลม c 

ทางแยกตลาดิ์สี�กอและตลาดิ์สดิ์กะทู้) คิดิ์เป็นพิ่�นที�ทั�งตำบล

ปรัะมาณ 621,778 ตารัางเมตรั (คิดิ์เป็นรั้อยละ 38.1 ของ

พิ่�นที�ถุนนทั�งหมดิ์ในตำบลกะทู้) 

 3) ตำบลป่าตอง มีผู้ลการัเปรัียบเทียบแสดิ์งดิ์ังรัูปที� 7  

และมผีู้ลของขนาดิ์พ่ิ�นที�ถุนน (ตรั.ม.) ที�สอดิ์คลอ้งตรังกันและ

ไมส่อดิ์คล้องกัน แสดิ์งดัิ์งตารัางที� 2 พิ่�นที�ถุนนมีอบุตัเิหตุมาก

ที�สุดิ์และเสี�ยงมาก (เช่น ในวงกลม a ทางลาดิ์ลงเขาเข้าเม่อง

ปา่ตอง) มขีนาดิ์พ่ิ�นที�คอ่นขา้งนอ้ยเม่�อเทยีบกบัพิ่�นที�อบุตัเิหตุ

มากที�สดุิ์และเสี�ยงปานกลางที�มขีนาดิ์พิ่�นที�ถุนนรัวมปรัะมาณ 

47,675 ตารัางเมตรั ส่วนพิ่�นที�เสี�ยงมากและมีอุบัติเหตุมาก

ที�สดุิ์ (เช่น ในวงกลม b ทางแยกบ้านใสน�ำเย็นบริัเวณโรังเรีัยน

เทศบาลป่าตอง) พิบทั�งตำบลเพิยีง 29,346 ตารัางเมตรั ซึ่่�งโดิ์ย

มากพิบในพิ่�นที�ศูนย์กลางของเม่อง พิ่�นที�ที�ให้ผู้ลตรังข้ามกัน  

และมีขนาดิ์พิ่�นที�ถุนนรัวมมากที�สุดิ์ ค่อ พิ่�นที�เสี�ยงมากที�

ตรังกับพิ่�นที�ไม่พิบอุบัติเหตุ (เช่น ในวงกลม c ถุนนในพิ่�นที� 

ลาดิ์ชนัเชงิเขา) มขีนาดิ์พิ่�นที�รัวมปรัะมาณ 386,440 ตารัางเมตรั  

(คิดิ์เป็นรั้อยละ 33.5 ของพิ่�นที�ถุนนทั�งหมดิ์ในตำบลป่าตอง) 

ซึ่่�งพิ่�นที�ดิ์งักล่าวมีความชันสูงตามภูมิูศาสตร์ัของตำบลป่าตอง 

ความหนาแน่นของพิ่�นที�ถุนนที�มอีบุตัเิหตุมากที�สุดิ์อยูบ่ริัเวณ

ทางแยกและทางตรังเหม่อนกันทั�ง 3 ตำบล ทั�งนี� อุบัติเหตุที�

พิบในบรัิเวณทางแยกส่วนใหญ่มาจัากการัทำผู้ิดิ์กฏจัรัาจัรั

ของผูู้้ขับขี� เชน่ การัขับรัถุฝ่่าสญัญาณไฟจัรัาจัรั สว่นอบุตัเิหตุ

จัากทางตรังมาจัากการัขับขี�ดิ์้วยความเรั็วเกินกฎหมาย

กำหนดิ์ในจัุดิ์ที�มีจัุดิ์กลับรัถุและพิ่�นที�ชุมชน [3] ซึ่่�งผู้ลที�ไดิ์ ้

เหม่อนกับที�พิบในงานของจัุลเสนีย์ และคณะ [9] ที�พิบ

ปรัิมาณอุบัติเหตุมากในเส้นทางตรัง โดิ์ยอุบัติเหตุที�พิบ 

บนถุนนทางตรัง (สายหลัก) มีการัขับขี�รัถุดิ์้วยความเรั็ว  

ผู้ลที�พิบในอำเภูอกะทูเ้กิดิ์จัากบคุคลในพิ่�นที�และนกัทอ่งเที�ยว

ใช้รัถุสัญจัรัไปมาดิ์้วยความเรั็วเป็นจัำนวนมาก และพิบค่อน

ข้างมากในพิ่�นที�ชุมชนขนาดิ์ใหญ่ ส่วนกรัณีของทางแยกนี� 

มีความเสี�ยงน้อย แต่มีความหนาแน่นของอุบัติเหตุทางถุนน

มากที�สุดิ์ พิบไดิ์้ในตำบลกมลา นอกจัากนี�ผู้ลความหนาแน่น

อุบัติเหตุทางถุนนมีมากเหม่อนกันในทางโค้งของพิ่�นที�เม่อง

รูปท่� 6 การัเปรัียบเทียบ (ก) ความหนาแน่นของอุบัติเหตุบนถุนน และ (ข) พิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุ พิ่�นที�ตำบลกะทู้

a

c b c

(ก)

a

c
c

b

(ข)
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ในตำบลป่าตองและตำบลกะทู้ โดิ์ยเฉพิาะอย่างยิ�งตำบล 

ป่าตอง พิบความเสี�ยงของอุบัติเหตุมากที�สุดิ์ตรังกับผู้ลความ

หนาแน่นของอุบัติเหตุมากที�สุดิ์ เน่�องจัากพิ่�นที�ดิ์ังกล่าวเป็น

ทางข่�นภูเูขาไปตำบลปา่ตองมรีัถุสญัจัรัไปมาเปน็จัำนวนมาก

อุบัติเหตุที�พิบมาจัากนักท่องเที�ยวและ/หรั่อบุคคลที�เดิ์ินทาง

ไปทำงานที�ตำบลป่าตอง ซึ่่�งเส้นทางนี�เป็นเส้นทางหลักที�ใช้

ในการัเดิ์นิทางไปตำบลปา่ตอง มคีวามลาดิ์ชัน และมเีสน้ทาง

คดิ์โค้งจัำนวนมาก

 ผู้ลที�พิบดิ์ังกล่าวทำให้ทรัาบว่าปัจัจััยความเสี�ยงนั�น

อาจัมาจัาก 2 ปรัะเดิ์็น ค่อ ปัจัจััยความเสี�ยงเชิงพิ่�นที� และ

ปัจัจััยความเสี�ยงจัากผูู้้ใช้รัถุและถุนน ปัจัจััยเชิงพิ่�นที�มี 

ความเช่�อมโยงกันกบัอบุตัเิหตบุนถุนนเพีิยงแค่บางส่วน โดิ์ยผู้ล 

ที�ไดิ์ม้าดัิ์งกล่าวนำเสนอเพีิยงแคค่วามเป็นพิ่�นที�เสี�ยงอุบตัเิหตุ

ที�มาจัากปัจัจััยสภูาพิถุนนและภููมิปรัะเทศ ทำให้หน่วยงาน 

ที�เกี�ยวข้องกับสภูาพิถุนนและภูมิูปรัะเทศ เช่น แขวงทางหลวง

ภููเก็ตและองค์กรัปกครัองส่วนท้องถุิ�น ทรัาบถุ่งปัญหา

ปัจัจััยจัากสภูาพิถุนนและภููมิปรัะเทศที�อาจัสรั้างความเสี�ยง

ต่อการัใช้รัถุและถุนนของผูู้้ขับยานพิาหนะ อย่างไรัก็ตาม  

ผู้ลของอุบัติเหตุบนถุนนที�เกิดิ์ข่�นอาจัมาจัากปัจัจััยอ่�นๆ เช่น  

ความปรัะมาท ความไมใ่สใ่จั และการัไมป่ฏบิตัติามกฏจัารัาจัรั 

ของผูู้้ใช้รัถุและใช้ถุนน [10] รัวมถุ่งจัากพิฤติกรัรัมเสี�ยงของ 

ผูู้้ขับขี�ยานพิาหนะดิ์้วยความเรั็ว [20] การัขาดิ์ทักษะที�

ชำนาญในการัขบัขี� และการัขบัขี�ขณะเมาสรุัา หรัอ่สิ�งมน่เมา 

[21] ซึ่่�งปัจัจััยที�กล่าวมาข้างต้นล้วนเป็นปัจัจััยที�มาจัาก 

ผูู้้ใช้รัถุและถุนนทั�งสิ�น ดิ์ังนั�น การันำปัจัจััยสภูาพิพิ่�นที�มา

ใช้ทำเป็นปัจัจััยวิเครัาะห์หาพิ่�นที�เสี�ยงอาจัไม่สามารัถุรัะบุ

ความเสี�ยงของอุบัติเหตุไดิ์้แม่นยำ เพิรัาะไม่สามารัถุสะท้อน

ถุ่งปัจัจััยที�ทำให้เกิดิ์อุบัติเหตุอาจัมาจัากความปรัะมาทของ

ผูู้้ใช้ถุนน ในส่วนของผู้ลที�ไม่ตรังกันของข้อมูลสองปรัะเภูท 

ดิ์งักล่าว พิบพิ่�นที�รัวมบนถุนนมากที�สุดิ์เหมอ่นกนัทั�ง 3 ตำบล ค่อ  

ความเป็นพิ่�นที�เสี�ยงอบุตัเิหตมุาก แต่ไม่พิบความหนาแน่นของ 

อบุตัเิหต ุซ่ึ่�งความเสี�ยงอบุตัเิหตทุี�สูงดิ์งักลา่วมาจัากคา่คะแนน

ข้อมูลที�เกี�ยวพิันกับสภูาพิภููมิปรัะเทศของพิ่�นที�อำเภูอกะทู้  

ที�โดิ์ดิ์เดิ์่นจัากการัล้อมรัอบดิ์้วยภููเขาสูง แต่ในความเป็นจัรัิง

พิ่�นที�ดิ์งักลา่วเปน็พิ่�นที�ที�ผูู้ข้บัขี�ใหค้วามรัะมดัิ์รัะวงัในการัขบัขี�

มากอยู่แล้วทำให้ไม่พิบอุบัติเหตุเกิดิ์ข่�นมาก อย่างไรัก็ตาม  

รูปท่� 7 การัเปรัียบเทียบ (ก) ความหนาแน่นของอุบัติเหตุบนถุนน และ (ข) พิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุ พิ่�นที�ตำบล

(ก) (ข)

a

b

c

c

a

b

c

c
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สามารัถุพิบอุบัติเหตุเกิดิ์ข่�นได้ิ์บ้างในพิ่�นที�มีความลาดิ์ชัน

และมีเส้นทางคดิ์โค้งจัำนวนมาก ส่วนพิ่�นที�เสี�ยงน้อยแต่พิบ

อบุตัเิหตมุากในชมุชนที�อาจัมาจัากพิฤตกิรัรัมเสี�ยงของผูู้ข้บัขี�

ยานพิาหนะ อาจัเป็นปรัะโยชน์กับหน่วยงานที�เกี�ยวข้องกับ

การักำกับควบคุมพิฤติกรัรัมการัใช้รัถุและถุนน (เช่น สถุานี

ตำรัวจัในพิ่�นที�) รัับทรัาบปัญหา และสามารัถุหาทางควบคุม

และบงัคบัใชก้ฎหมายที�เกี�ยวกบัพิฤตกิรัรัมการัใช้รัถุและถุนน

ของคนในพิ่�นที�และนักท่องเที�ยวที�เข้ามาในพิ่�นที�ไดิ์้

 ในส่วนของข้อเสนอแนะการัวิจััยสำหรัับพัิฒนาแบบ

จัำลองให้มีความแม่นยำและครัอบคลุมทุกปรัะเดิ์็นที�เกี�ยว

พิันกับการัเกิดิ์อุบัติเหตุบนถุนน ควรันำปัจัจััยที�เกี�ยวข้องกับ 

ผูู้้ขับขี�ยานพิาหนะและปัจัจััยที�เกี�ยวกับความปลอดิ์ภูัยของ

ยานพิาหนะมาใชใ้นการัวิเครัาะหค์วามเสี�ยงดิ์งักลา่วในแตล่ะ

พิ่�นที� รัวมถุง่อาจัลองใชป้จััจัยัที�เกี�ยวขอ้งกบัสภูาพิภูมูปิรัะเทศ 

อ่�นๆ เช่น การัใช้ปรัะโยชน์ที�ดิ์ินที�เฉพิาะเจัาะจังเกี�ยวพิันกับ

วิถุีชีวิตของคนในพิ่�นที�มาพิิจัารัณารั่วม อาจัช่วยเสรัิมให้เห็น

การัตรังกันของความเป็นพิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุบนถุนนมากข่�น 

4. สรุป

 1) ความเสี�ยงของอุบัติเหตุของพิ่�นที�ถุนนใน 3 ตำบล

ของอำเภูอกะทู้ที�มาจัากการัวิเครัาะห์ค่าความหนาแน่นของ

อุบัติเหตุบนถุนนและกรัะบวนการัวิเครัาะห์แบบลำดัิ์บชั�น

ของปัจัจััยเชิงพิ่�นที�แสดิ์งให้เห็นถุ่งผู้ลความสอดิ์คล้องและ

ไม่สอดิ์คล้องกันของความหนาแน่นอุบัติเหตุและปัจัจััยเชิง

พิ่�นที� จัากผู้ลของพิ่�นที�ถุนนรัวมเป็นรัายตำบล พิบมีพิ่�นที�ที�

มีความสอดิ์คล้องกันของสองปรัะเภูทข้อมูลน้อยกว่าพิ่�นที� 

ที�ไม่สอดิ์คล้องกัน พ่ิ�นที�ที�สอดิ์คล้องกนัส่วนใหญ่ตั�งอยู่ในพิ่�นที�

มีความลาดิ์ชัน และมีเส้นทางคดิ์โค้งจัำนวนมาก

 2) ปัจัจััยที�ทำให้พิ่�นที�เสี�ยงส่วนใหญ่ไม่ตรังกับความ 

หนาแน่นของอุบัติเหตุทางถุนนอาจัมาจัากความปรัะมาท

ความไม่ใส่ใจั และการัไม่ปฏิบัติตามกฏจัารัาจัรัของผูู้้ใช้รัถุ

และถุนน พิฤติกรัรัมเสี�ยงจัากการัขับขี�ดิ์้วยความเร็ัวของ 

ผูู้้ขับขี�ยานพิาหะนะ การัขาดิ์ทักษะที�ชำนาญในการัขับขี� 

และการัขับขี�ขณะเมาสุรัาหรั่อสิ�งม่นเมา เป็นต้น ทั�งนี�  

ความหนาแน่นของอุบัติเหตุพิบมากเช่นกันบรัิเวณทางแยก 

และทางตรังใน 3 ตำบล และมีความหนาแน่นอุบัติเหตุมาก

บนทางโค้งพิ่�นที�เม่องในตำบลป่าตองและตำบลกะทู้

5. กิต์ต์ิกรรมิประกาศ

 ขอขอบคุณ คณะเทคโนโล ยีและสิ� งแวดิ์ล้อม 

มหาวิทยาลัยสงขลานคริันทรั์ วิทยาเขตภููเก็ต สำหรัับการั

สนับสนุนอุปกรัณ์ และทุนวิจััยรัะดิ์ับบัณฑ์ิตศ่กษาในการั

ดิ์ำเนินการัวิจััย ขอบคุณหน่วยงานต่างๆ สำหรัับข้อมูล

ในการัดิ์ำเนินการัวิจััย ขอขอบคุณ แขวงทางหลวงภููเก็ต 

สำนักงานป้องกนัและบรัรัเทาสาธารัณภัูย จังัหวัดิ์ภูเูก็ต และ

สถุานตีำรัวจัภููธรักะทูส้ำหรับัการัเอ่�อเฟ้�อบคุลากรัมาปรัะเมนิ

คะแนนปัจัจััยที�ทำให้เกิดิ์พิ่�นที�เสี�ยงอุบัติเหตุบนถุนน
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