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บทคัด้ย่อ
งานวจิัยันี�มวีตัถุุปิระสงค์ คอุ่ การศึิกษาสถุานการณ์ปิญัหาปัิจัจุับนัขอุงโครงสรา้งพั่�นฐานด้านโลจิัสติกส์ขอุงปิระเทศิไทย

ตามเส้นทางตามแนวระเบียงเศิรษฐกิจัตะวันอุอุก-ตะวันตก (East-West Economic Corridor; EWEC) และวิเคราะห์
ความต้อุงการโครงสร้างพั่�นฐานด้านโลจัิสติกส์ เปิ็นงานวิจััยเชิงคุณภาพัมี 3 ขั�นตอุน ได้แก่ 1) คัดเล่อุกผูู้้มีส่วนได้ส่วนเสีย  
2) การสัมภาษณแ์บบเจัาะลกึรายบุคคล และ 3) การสนทนากลุม่ที�คดัเลอุ่กแบบการสุม่แบบเจัาะจัง รวมทั�งหมด 40 หนว่ยงาน  
โดยวิเคราะห์ข้อุมูลเชิงเน่�อุหาโดยใช้การวิเคราะห์ SWOT PESTEL และ TOWS Matrix รวมถึุงการนำเสนอุข้อุเสนอุแนะ
เชิงกลยุทธ์์ที�สามารถุนำไปิปิฏ์ิบัติเพั่�อุให้เกิดพััฒนาระบบโครงสร้างพั่�นฐานได้ ซึ่ึ�งการพััฒนาระบบโครงสร้างพั่�นฐานด้าน 
โลจัสิตกิสเ์ปิน็ปิจััจัยัพั่�นฐานที�สำคญัในการพัฒันาเศิรษฐกจิัและสงัคมขอุงปิระเทศิ ดงันั�น จังัหวดัที�ตั�งอุยูบ่รเิวณเสน้ทางระเบยีง
เศิรษฐกจิัฯจังึถุอุ่เปิน็เสน้ทางยทุธ์ศิาสตรท์ี�สำคญัที�เช่�อุมโยงการคมนาคม สาธ์ารณปูิโภค และการสาธ์ารณสขุ อุนัเป็ินการส่งเสรมิ 
การค้าการลงทุน ระหว่างอุนุภูมิภาคลุ่มแม่น�ำโขงได้เปิ็นอุย่างดี จัากการศิึกษาระบบโครงสร้างพั่�นฐานด้านโลจัิสติกส์ขอุง
จังัหวดัที�ตั�งอุยูบ่รเิวณเสน้ทางระเบยีงเศิรษฐกจิัฯขอุงพับวา่ เส้นทางนี�เปิน็เสน้ทางที�สามารถุเช่�อุมโยงการขนสง่รปูิแบบอุ่�นๆ ได้  
เช่น มีเส้นทางรถุไฟตัดผู้่าน เปิ็นเส้นทางสนับสนุนการท่อุงเที�ยว เปิ็นเส้นทางที�เช่�อุมด่านชายแดนระหว่างปิระเทศิเมียนมา  
ปิระเทศิไทย และปิระเทศิลาว ซึึ่�งเป็ินปิระตูการค้าการลงทุนที�สำคัญ แต่ปิญัหาความไม่สมบูรณ์ขอุงระบบโครงสร้างพั่�นฐานบน
เสน้ทางนี� คอุ่ บางชว่งยงัมสีภาพัเปิน็ทาง 2 ชอุ่งจัราจัร มกีารกระจักุตวัขอุงสถุานศิกึษาในเขตเมอุ่ง เกดิการหลั�งไหลขอุงแรงงาน
ต่างด้าวทำให้กระทบต่อุปิัญหาสาธ์ารณสุข การขาดการบูรณาการข้อุมูลระหว่างหน่วยงานที�เกี�ยวข้อุงทำให้การดำเนินการ 
ลา่ชา้ เปิน็ตน้ จัากการวเิคราะหผ์ู้ลการศิกึษาขอุงเสน้ทางไดม้ขีอุ้เสนอุแนะแนวทางเชงิกลยทุธ์ ์เชน่ การพัฒันาโครงขา่ยเช่�อุมโยง 
ระบบขนส่ง การพััฒนาโครงข่ายคมนาคมระหว่างเม่อุง การปิรับปิรุงโครงข่ายถุนนให้มีความสะดวกปิลอุดภัย การสร้าง
เคร่อุข่ายศิูนย์ปิระสานงานบริการปิระชาชนเพั่�อุเช่�อุมโยงข้อุมูล  การบริหารราชการแบบมีส่วนร่วม เปิ็นต้น ดังนั�นควรมีการ 
บรูณาการข้อุมูลระหว่างหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอุกชน อุงค์กรต่างๆ รวมทั�ง ผูู้้มส่ีวนได้เสีย ที�จัะต้อุงให้ตระหนักถึุงความสำคัญ
ขอุงการปิรับปิรุงระบบโครงสร้างพั่�นฐานด้านโลจัิสติกส์เพั่�อุการพััฒนาปิระเทศิต่อุไปิในอุนาคต 
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Abstract
This research aims to study the current problem situation of Thailand’s logistics infrastructure 

systems along the East-West Economic Corridor (EWEC) Route and to analyze logistics infrastructure  
requirements. This qualitative research consists of 3 stages: 1) stakeholder selection; 2) in-depth interview; 
and 3) purposive sampling group discussions where participants from 40 agencies were brought together 
to exchange their views. SWOT and PESTEL analyses, and TOWS Matrix were carried out and strategic 
recommendations were proposed to enhance infrastructure development. The development of logistics 
infrastructure is an important factor in the country's economic and social development. Thus, provinces  
located on the Economic Corridor are considered important locations along strategic route linking  
transportation, public utilities, and public health which promotes trade and investment among countries 
of the Greater Mekong Subregion. The logistics infrastructure study of the EWEC  found that the EWEC 
route is connected with other modes of transportation including rail transport. The EWEC road plays a 
major role in tourism support while serving as a gateway for the Golden Triangle trade and investment 
promotion,  due to Thailand-Laos-Myanmar trinational borders. Existing infrastructure challenges include 
the following issues: several two-lane roadways that requires widening; urban bias from the urban-centric 
nature of colleges and universities; health issues of migrant workers; and insufficient interagency data sharing 
and information systems integration among government sub-sectors. Following the EWEC route analysis, 
some strategic recommendations highlight these topics: improvement of transportation networks and 
intercity communication networks; making safer roads in highway networks; establishing a network-based  
coordination center for public services, digital data linking and participatory governance practices. There 
should be formal integration of the information systems and sharing among government agencies,  
public-private sector organizations and relevant stakeholders. Concisely, infrastructure and logistics  
improvement should be brought to the attention as it contributes significantly to the country's growth 
and economic development.
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1. บทนำ

 จัากโครงการพัฒันาเส้นทางระเบียงเศิรษฐกิจัตะวนัอุอุก- 

ตะวันตก (East-West Economic Corridor; EWEC) ซึ่ึ�ง 

เช่�อุมโยงปิระเทศิเมียนมาร์ ปิระเทศิไทย ปิระเทศิลาว และ 

ปิระเทศิเวียดนาม โดยมีจัุดเช่�อุมต่อุจัากฝั่ั�งตะวันตกขอุง

ภูมิภาคผู้่านชายแดนปิระเทศิเมียนมาร์ถุึงปิระเทศิไทย ค่อุ 

เม่อุงเมาะละแหม่ง เม่อุงเมียวดี จัังหวัดตาก จัังหวัดสุโขทัย 

จัังหวัดพัิษณุโลก จัังหวัดเพัชรบูรณ์ จัังหวัดขอุนแก่น จัังหวัด

กาฬสินธ์ุ์ จัังหวัดมุกดาหาร ข้ามสะพัานมิตรภาพัไทย-ลาว

แหง่ที� 2 ไปิยงัแขวงสะหวนันะเขต แดนสะหวนั  และผู้า่นอุอุก

ชายแดนปิระเทศิลาว ไปิที�เม่อุงลาวบาว ปิระเทศิเวียดนาม 

มุง่ตรงไปิสูฝ่ั่ั�งตะวนัอุอุกขอุงภมูภิาคเขา้สูเ่มอุ่งเวแ้ละไปิสิ�นสุด 

ที�เม่อุงดานังซึ่ึ�งเปิ็นเม่อุงท่าอัุนดับ 3 ขอุงปิระเทศิเวียดนาม 

[1] หากมอุงในมมุมอุงทางดา้นโครงสรา้งพั่�นฐานแลว้ เสน้ทาง

ดังกล่าวนับว่าเปิ็นเส้นทางที�มีปิระโยชน์ทางด้านเศิรษฐกิจั

เปิ็นอุย่างมากเน่�อุงจัากเปิ็นเส้นทางที�เช่�อุมการขนส่งสินค้า

จัากทะเลอัุนดามันอุอุกสูท่ะเลจีันใต ้และนั�นเปิน็เหตุผู้ลสำคัญ

ที�ดงึดดูความสนใจัขอุงทั�งภาครัฐและเอุกชนขอุงปิระเทศิไทย

และปิระเทศิเมียนมาร์รวมไปิถุึงนักลงทุนต่างชาติ [2] ใน

ส่วนขอุงปิระเทศิไทย อุำเภอุแม่สอุด จัังหวัดตาก เปิ็นเม่อุง

หน้าด่านด้านตะวันตกสุดบนเส้นทางสาย EWEC ในทำนอุง

เดียวกัน เม่อุงเมียวดีถุูกเปิ็นเม่อุงหน้าด่านด้านตะวันอุอุกสุด

ขอุงเมียนมาร์ที�มีพั่�นที�เช่�อุมต่อุกับปิระเทศิไทยเม่�อุพิัจัารณา

ลักษณะทางภูมิศิาสตร์ที�ตั�งขอุงเม่อุงทั�งสอุงปิระกอุบกับ 

ความต้อุงการในการพััฒนาเศิรษฐกิจัภายใต้กรอุบความร่วมมอุ่ 

ในกลุ่มปิระเทศิอุนุภูมิภาคลุ่มแม่น�ำโขง (GMS) จัึงทำให้ได้

รับการส่งเสริมให้มีการพััฒนาโครงสร้างพั่�นฐานร่วมกัน [3] 

 จัากข้อุมลูข้างต้นแสดงให้เหน็ว่าการพัฒันาพั่�นที�ชายแดน 

ที�เป็ินเขตการค้าเป็ินจุัดยุทธ์ศิาสตร์ในเส้นทางคมนาคมขนส่ง

เปิน็ด่านชายแดนที�มกีารข้ามพัรมแดนไปิมาอุย่างคล่อุงตัวทั�ง

พั่อุค้า นักธ์ุรกิจัรวมไปิถุึงแรงงานรายวัน ขณะที�เม่อุงเมียวดี  

ปิระเทศิเมียนมาร์ ได้ริเริ�มโครงการเขตเศิรษฐกิจัพิัเศิษไปิ

บา้งแล้วหากแต่ขาดความพัร้อุมด้านระบบโครงสร้างพั่�นฐาน

ต่างๆ ได้แก่ ระบบสาธ์ารณสุข การกำจััดขยะ การส่�อุสาร  

การจัดัการน�ำ ระบบพัลงังาน และการคมนาคม ทางฝั่ั�งอุำเภอุ

แมส่อุดก็มแีนวคิดใน การจัดัตั�งเขตเศิรษฐกิจัพิัเศิษเพ่ั�อุรอุงรับ

การขยายตวัทางเศิรษฐกจิัเชน่กนัแตส่ำหรบัฝั่ั�งไทยแมจ้ัะไมม่ี

ปิัญหาทางด้านโครงสร้างพั่�นฐาน แต่ก็พับอุุปิสรรคทางการ

เม่อุงที�ทำให้โครงการดังกล่าวล่าช้ามาเปิ็นเวลากว่า 10 ปิี 

[4], [5] ถุึงแม้รัฐบาลไทยจัะปิระกาศิระเบียบสำนักนายก

รัฐมนตรีว่าด้วยเขตพััฒนาเศิรษฐกิจัพิัเศิษ และจัังหวัดตาก

ยังมีการแต่งตั�งคณะกรรมการนโยบายเขตพััฒนาเศิรษฐกิจั

พัเิศิษแมส่อุด จังัหวดัตาก และคณะทำงานขบัเคล่�อุนนโยบาย 

เขตพััฒนาเศิรษฐกิจัพัิเศิษแม่สอุด แต่อุย่างไรก็ตามยังไม่มี

ความชดัเจัน ซึ่ึ�งทั�งหมดทำใหเ้กดิคำถุามในการศิกึษานี�วา่การ

เปิดิเขตเศิรษฐกิจัพิัเศิษแม่สอุดบนแนว EWEC วา่มีปิญัหาและ

อุุปิสรรคการดำเนินงานในด้านใด [6] คณะผูู้้วิจัยัได้ตระหนัก 

และเห็นความสำคัญเส้นทางเช่�อุมโยงขอุง EWEC เพัราะ

เส้นทางได้ผู้่านเขตจัังหวัดในปิระเทศิไทย จัำนวน 7 จัังหวัด

ข้างต้น ซึึ่�งย่อุมส่งผู้ลกระทบทั�ง ทางด้านโครงสร้างพั่�นฐาน 

เศิรษฐกิจั สังคม และปิระชาชนโดยตรง ดังนั�นการพััฒนา

โครงสร้างพั่�นฐานด้านโลจิัสติกส์ต่างๆ ตามแนวระเบียง

เศิรษฐกิจัตะวันอุอุก-ตะวันตก รวมถึุงการเติบโตขอุงฐาน

การผู้ลิตสนิคา้เกษตร อุตุสาหกรรม และบรกิารอุ่�นๆ ในพั่�นที�

จัังหวัดบนแนว EWEC คณะผูู้้วิจััยจัึงได้ศิึกษาความต้อุงการ

โครงสร้างพั่�นฐานด้านโลจัิสติกส์ขอุงปิระเทศิไทยสำหรับ

การพััฒนาตามแนว EWEC เพั่�อุเปิ็นแนวทางในการพััฒนา

ภูมิภาคโดยมีวัตถุุปิระสงค์ ค่อุ การศิึกษาสถุานการณ์ปิัญหา

ปิัจัจัุบันขอุงโครงสร้างพั่�นฐานด้านโลจิัสติกส์ตามเส้นทาง 

EWEC และวิเคราะห์ความต้อุงการโครงสร้างพั่�นฐานด้าน 

โลจัิสติกส์สำหรับพััฒนาในพั่�นที�ดังกล่าว ทั�งนี� เพั่�อุเอุ่�อุ

ปิระโยชนต์อุ่ภาครฐัและเอุกชนในการขยายโอุกาสในการคา้ 

การลงทุน ในภูมิภาคต่อุไปิ

2. วัสดุ้ อุปกรณ์์และวิธีีการวิจิัย

2.1 รูปแบบการวิจิัย

 การศิึกษาวิจััยในครั�งนี� เปิ็นการศิึกษาวิจััยเชิงคุณภาพั  

ซึ่ึ�งเปิ็นการวิจััยเปิ็นกรณี เปิ็นการวิจััยแบบสุ่มเฉพัาะเจัาะจัง 

โดยมีวัตถุุปิระสงค์เพั่�อุศึิกษาสถุานการณ์ปิัญหาปิัจัจุับันและ

วิเคราะห์ความต้อุงการโครงสร้างพั่�นฐานด้านโลจัิสติกส์และ
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ค้นหาข้อุมูลร่วมจัากกรณีศิึกษา โดยวิธ์ีการค้นหาข้อุมูลแล้ว

นำมาวิเคราะห์เชงิพัรรณนาจัากการเก็บขอุ้มลูผู้า่นทางแหล่ง

ขอุ้มูลปิระเภทเอุกสารตา่งๆ รวมถุงึการสมัภาษณแ์บบเจัาะลกึ 

รายบุคคลในพั่�นที�สำรวจัภาคสนาม เพั่�อุสัมภาษณ์ผูู้้มีส่วนได้

สว่นเสยีที�เกี�ยวขอุ้งในการขบัเคล่�อุนการพััฒนาเขตเศิรษฐกจิั

พัเิศิษระดับพั่�นที�ในจังัหวัด โดยคณะผูู้้วจิัยัได้ทำการสัมภาษณ์

ด้วยตนเอุง และข้อุมูลที�ได้จัากสัมภาษณ์ คณะผูู้้วิจััยใช้การ

วิเคราะห์แนวคิด นำคำตอุบที�ตรงปิระเด็นคำถุามมาสรุปิผู้ล

การวิจััย ดังรูปิที� 1 

2.2 ขั�นติอนการวิจิัย

 การวิจััยในครั�งนี� คณะผูู้้วิจััยได้กำหนดการเล่อุกกลุ่ม

ตัวอุย่างที�ไม่เปิ็นไปิตามโอุกาสทางสถิุติ (Non-Probability 

Sampling) แบบการสุม่แบบเจัาะจัง (Purposive Sampling) 

โดยการเก็บข้อุมูลผู้่านทางแหล่งข้อุมูลปิระเภทเอุกสาร 

และปิระเภทบุคคล ใช้วิธี์การสัมภาษณ์แบบเจัาะลึกราย

บุคคล (In-dept Interview) แต่เน่�อุงจัากสถุานการณ์การ

แพัร่ระบาดขอุงโรคโควิด 19 คณะผูู้้วิจััยจัึงมีการสัมภาษณ ์

ทั�งรูปิแบบ Onsite รูปิแบบ Online และลงพั่�นที�เก็บข้อุมูล

จัากภาพัถุ่าย ดังรูปิที� 2 ทั�งหมด 40 หน่วยงาน โดยมีวิธ์ีการ 

ดังนี�

รูปที� 1 ภาพัรวมขอุงการศิึกษาวิจััย

 
ข้อมูล กิจกรรม ผลผลิต 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  ข้อมูลทุตยิภูม ิ
เอกสาร/โครงการที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา 
• โครงสร้างพื้นฐานด้านโลจิสตกิส์  
• แผนแม่บทโลจิสตกิส ์ของประเทศ  
จากหนว่ยงานภาครฐัและเอกชนทีเ่กีย่วข้อง 
ตามแนวเสน้ทาง EWEC 
 

ข้อมูลปฐมภูม ิ
โครงสร้างพื้นฐานด้านโลจิสติกส์ ได้แก่ การ
คมนาคม การสาธารณสุข และสาธารณูปโภค 
 

การพัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานด้านโลจิสติกส์ 
เพื่อรองรับการพฒันาเส้นทาง EWEC 
 

รวบรวมขอ้มูลในปัจจุบันของ 
โครงสร้างพืน้ฐานด้านโลจิสติกส ์

 

สำรวจเส้นทาง EWEC 
 

สัมภาษณ์เชิงลกึ 
ผู้มีส่วนเกีย่วข้องจาก 

หน่วยงานภาครฐัและเอกชน 

วิเคราะห์ความตอ้งการโครงสร้าง
พื้นฐานด้านโลจิสตกิส์ของจังหวดั

แนว EWEC 
 

สถานการณ์ปัญหาปัจจุบันของ
โครงสร้าง พื้นฐานด้านโลจิสติกส์  

ตามเส้นทาง EWEC 
 

ได้ข้อเสนอแนะเชิงกลยทุธ์ด้าน
โครงสร้างพืน้ฐานตามเสน้ทาง 

EWEC 

รูปที� 2 รูปิแบบการเก็บข้อุมูลการทำวิจััย (ก) การลงพั่�นที�

สัมภาษณ์เชิงลึกรูปิแบบ Onsite (ข) การปิระชุม

สัมภาษณ์เชิงลึกรูปิแบบ Online (ค) การลงพั่�นที�

เก็บข้อุมูลจัากภาพัถุ่าย

(ก) 

(ข) 

(ค) 
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 2.2.1 เล่อุกผูู้้ที�มีส่วนเกี�ยวข้อุงเขตเศิรษฐกิจัพิัเศิษ

แม่สอุด จัังหวัดตาก ได้แก่ ภาครัฐ (พัิจัารณาตัวแทนจัาก

โครงสรา้งคณะกรรมการนโยบายเขตเศิรษฐกจิัพัเิศิษแมส่อุด  

จัังหวัดตาก คณะทำงานขับเคล่�อุนงานเขตศิรษฐกิจั 

พัิเศิษตาก คณะทำงานขับเคล่�อุนงานแนวระเบียงเศิรษฐกิจั

ตะวันอุอุก-ตะวันตก และหน่วยงานราชการด้านโครงสร้าง

พั่�นฐาน) และภาคเอุกชน ผูู้้มีส่วนได้ส่วนเสียในพั่�นที�จัังหวัด

ตาก และกลุม่จังัหวดัที�ตั�งอุยูแ่นว EWEC ไดแ้ก่ จังัหวดัสโุขทัย 

จัังหวัดพัิษณุโลก จัังหวัดเพัชรบูรณ์ จัังหวัดขอุนแก่น จัังหวัด

กาฬสินธ์ุ์ และจัังหวัดมุกดาหาร

 2.2.2 ปิระสานงานผูู้้มีส่วนได้ส่วนเสีย เพั่�อุดำเนินงาน

ศิึกษาวิจััย โดยใช้วิธ์ีการสัมภาษณ์แบบรายบุคคล และการ

จััดสนทนากลุ่ม ซึ่ึ�งคณะผูู้้วิจััยจัะเปิ็นผูู้้เดินทางไปิติดต่อุด้วย

ตนเอุงโดยมีหนังส่อุขอุความอุนุเคราะห์ข้อุมูลพัร้อุมแนว

คำถุามที�ใช้ในการสัมภาษณ์ 

2.3 ขั�นติอนการวิจิัย

 คณะผูู้้วจิัยัได้ทำการวิเคราะห์ขอุ้มูลเป็ินรายกรณีศิกึษา             

โดยทำการวิเคราะห์จัากแหล่งข้อุมูลปิระเภทเอุกสาร และ

ข้อุมูลการสัมภาษณ์จัากผูู้้มีส่วนเกี�ยวข้อุง ในแง่มุมลักษณะ

ทั�วไปิ สภาพัปิจััจับุนั ปิญัหาอุปุิสรรค และแนวทางการพัฒันา

แนวระเบียงเศิรษฐกิจัตะวันอุอุก-ตะวันตก ในปิระเทศิไทย  

ที�สง่ผู้ลตอุ่โครงสรา้งพั่�นฐานทางโลจัสิตกิส ์ปิจััจัยัทางกายภาพั 

ปิัจัจััยในการเช่�อุมโยงขอุงเขตเศิรษฐกิจัพัิเศิษชายแดนแล้ว 

นำมาศิกึษาวเิคราะห์หาข้อุมูลรว่มขอุงโครงสร้างพั่�นฐานทาง 

โลจัิสติกส์ ซึ่ึ�งส่งผู้ลให้การขับเคล่�อุนเขตพััฒนาเศิรษฐกิจั

พัิเศิษแม่สอุด จัังหวัดตากให้ปิระสบผู้ลสำเร็จั ซึ่ึ�งโครงสร้าง

พั่�นฐานทางโลจัิสติกส์ หมายถุึง โครงสร้างทางกายภาพัซึ่ึ�ง

ใช้อุำนวยความสะดวกสาธ์ารณะ ซึ่ึ�งอุาจัเปิ็นโครงการที� 

ภาคเอุกชนหร่อุภาครัฐทำก็ได้ โดยมุ่งเน้นให้สาธ์ารณะชนได้

ปิระโยชน์ เช่น ระบบคมนาคม ระบบสาธ์าณูปิโภค เปิ็นต้น 

โดยใช้หลักการขอุง SWOT Analysis PESTEL และ TOW 

Matrix ซึึ่�งเป็ินเคร่�อุงมอุ่ในการปิระเมินศัิกยภาพัขอุงเส้นทาง 

ซึ่ึ�งชว่ยกำหนดจัดุแขง็และจัดุอุอุ่นจัากสภาพัแวดลอุ้มภายใน 

โอุกาสและอุปุิสรรคจัากสภาพัแวดลอุ้มภายนอุก หลงัจัากนั�น  

คณะผูู้้วิจััยจัะนำผู้ลการวิเคราะห์ที�ได้มาปิระมวลผู้ลเป็ิน 

ข้อุเสนอุแนะเชิงนโยบายทางด้านการพััฒนาโครงสร้าง 

พั่�นฐานขอุงเขตพััฒนาเศิรษฐกิจัพัิเศิษแม่สอุด จัังหวัดตาก 

โดยคณะผูู้้วิจััยจัะนำเสนอุผู้ลการวิเคราะห์ข้อุมูลในปิระเด็น

ต่างๆ ในลักษณะพัรรณนาความมีแผู้นภาพัปิระกอุบการ

อุธิ์บายในบางหัวข้อุ และจัะเล่อุกนำเสนอุเฉพัาะข้อุมูลที�มี

เน่�อุหาเกี�ยวกับเร่�อุงที�ศิึกษาเท่านั�น 

3. ผลการวิจิัย

3.1 สถานการณ์ป์ญัหาปัจิจิบุนัของโครงสรา้งพื้้�นฐานด้า้น

โลจิิสติิกส์

 3.1.1 การคมนาคม

 สำหรับเส้นทางระเบียงเศิรษฐกิจัตะวันอุอุก-ตะวันตก  

เปิ็นโครงการพััฒนาพั่�นที�เศิรษฐกิจัที�มีความสำคัญและ 

นา่สนใจั เน่�อุงจัากจัะเปิน็พั่�นที�ซึ่ึ�งสามารถุอุำนวยความสะดวก

และลดตน้ทนุในการขนสง่สนิคา้และผูู้ค้นที�เดนิทางขา้มแดน

ไปิมาระหวา่งปิระเทศิไทย ลาว เมยีนมารแ์ละเวยีดนาม ทั�งนี�

โครงการพััฒนาความร่วมม่อุทางเศิรษฐกิจัในอุนุภูมิภาค 

ลุ่มแม่น�ำโขง มีวัตถุุปิระสงค์หลักเพั่�อุส่งเสริมให้เกิดการ 

ขยายตัวทางการค้าการลงทุนอุุตสาหกรรม การเกษตร 

และบริการ และยกระดับความเป็ินอุยู่ขอุงปิระชาชนใน 

อุนภุมูภิาคลุม่แม่น�ำโขง [7] สนับสนุนให้มกีารติดตอุ่และการ

แข่งขันระหว่างกัน จัากที�กล่าวมาแล้วในเบ่�อุงต้นว่า รัฐบาล

จัากปิระเทศิสมาชิก GMS จัึงได้กำหนดแนวพั่�นที�เศิรษฐกิจั

ในลุ่มแม่น�ำโขงจัำนวน 9 เส้นทางหลัก ให้เปิ็นแนวพััฒนา

พั่�นที�เศิรษฐกิจัขอุงอุนุภูมิภาค ซึ่ึ�งเส้นทางระเบียงเศิรษฐกิจั

แนวตะวันอุอุก-ตะวันตกหร่อุ เส้นทาง หมายเลข 9 ซึ่ึ�งกำลัง

ปิรากฏ์ผู้ลเชิงรูปิธ์รรมโดยเส้นทางนี�จัะสามารถุขนส่งจัาก

ท่าเทียบเร่อุทางทะเลฝัั่�งขวาไปิยังฝัั่�งซ้ึ่าย ปิระเทศิเวียดนาม 

ปิระเทศิไทย ปิระเทศิเมียนม่า มีระยะทางติดต่อุกันโดย

ปิระมาณ 1,300 กิโลเมตร ในการพััฒนาเส้นทางระเบียง

เศิรษฐกิจัตะวันอุอุก-ตะวันตกนี� ปิระชาชนที�อุาศัิยอุยูใ่นพั่�นที�

การพััฒนายังคงไม่ทราบข้อุมูลทั�งในด้านข้อุดีและข้อุเสีย  

ผู้ลกระทบต่างๆที�จัะเกิดขึ�นหลังจัากการพััฒนาเส้นทาง

ดังกล่าวเสร็จัเรียบร้อุยแล้ว เช่น ชุมชนท้อุงถุิ�นในอุำเภอุ
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แม่สอุด จัังหวัดตากและจัังหวัดมุกดาหาร ที�ได้รับผู้ลกระทบ 

โดยตรงจัากการพััฒนาดังกล่าว ในขณะที�คนในชุมชนรับรู้ 

ขอุ้มลูในการพััฒนาเสน้ทางเพัยีงเลก็น้อุย เน่�อุงจัากมขีอุ้จัำกดั 

บางปิระการในการรับรู้ข้อุมูลข่าวสารที�ทางรัฐบาลไทยและ

หนว่ยงานที�เกี�ยวข้อุงเผู้ยแพัรอุ่อุกไปิ ตลอุดจันการขาดโอุกาส 

จัากหน่วยงานที�เกี�ยวข้อุงในการมีส่วนร่วมในการดำเนินการ 

พัฒันา นอุกจัากนี�ยงัพับว่า การพัฒันาเส้นทางระเบียงเศิรษฐกิจัฯ  

ยังขาดการร่วมม่อุขอุงหลายฝ่ั่ายที�มีส่วนเกี�ยวข้อุงเพ่ั�อุการ

ปิระสานงานระหว่างหน่วยงานต่างๆ เช่น ระดับภูมิภาคและ

ระดับท้อุงถุิ�น ส่วนกลางและส่วนภูมิภาค ดังเช่นการบริหาร

จััดการพั่�นที�ชายแดนมุกดาหารที�ยังคงปิระสบกับปิัญหา 

ดังกล่าวอุยู่ หน่วยงานราชการส่วนภูมิภาคทุกหน่วยงาน

ตลอุดจันภาคปิระชาชนต้อุงร่วมม่อุกันพััฒนา และมีความ

จัำเปิน็อุยา่งยิ�งที�ตอุ้งอุาศิยัการมสีว่นรว่มขอุงอุงคก์รปิกครอุง

ส่วนท้อุงถุิ�นและภาคปิระชาชนในการบริหารจััดการ [8] 

 ปิัญหาข้อุจัำกัดเชิงพั่�นที�ขอุงเส้นทาง ด้วยการเพัิ�ม

ปิระสทิธ์ภิาพัโครงข่ายทางหลวง จัาก 2 ชอุ่งจัราจัรเป็ิน 4 ชอุ่ง

จัราจัร จัำเปิ็นต้อุงบูรณาการการทำงานเกี�ยวกับกฎระเบียบ

ร่วมกับ หน่วยงานต่างๆ ในพั่�นที� เส้นทางที�มีข้อุจัำกัดที�เปิ็น

อุปุิสรรคสำคญั ได้แก่ ชว่งอุำเภอุแมส่อุด จังัหวัดตาก ซึึ่�งมแีนว

เส้นทางผู่้านพั่�นที�อุุทยานแห่งชาติลานสาง อุุทยานแห่งชาติ 

ตากสนิมหาราช ชว่งจังัหวดัตาก-จังัหวดัสโุขทยั มแีนวเสน้ทาง 

ผู้่านพั่�นที�อุุทยานแห่งชาติรามคำแหง ช่วงอุำเภอุหล่มสัก-

อุำเภอุคอุนสาร (จัังหวัดเพัชรบูรณ์-จัังหวัดชัยภูมิ) มีแนว 

เส้นผู่้านพ่ั�นที�อุทุยานแห่งชาติน�ำหนาว อุทุยานแห่งชาติภผูู้าม่าน  

เขตรักษาพัันธ์ุ์สัตว์ปิ่าภูผู้าแดง และยังเปิ็นพั่�นที�ชั�นคุณภาพั

ลุ่มน�ำชั�น 1 และชั�นคุณภาพัลุ่มน�ำชั�น 2 ช่วงบ้านนาไคร้-

อุำเภอุคำชะอุ ี(จังัหวดักาฬสนิธ์ุ ์ถุงึ จังัหวดัมกุดาหาร) มแีนว

เส้นทางผู้่านเขตปิ่าสงวน แห่งชาติในพั่�นที�จัังหวัดกาฬสินธ์ุ์ 

และจัังหวัดมุกดาหารผู้่านเขตปิฏ์ิรูปิที�ดินเพั่�อุเกษตรกรรม

ในพั่�นที�จัังหวัดกาฬสินธ์ุ์และจัังหวัดมุกดาหาร ผู้่านเขต

ชลปิระทานในพั่�นที�จังัหวดัมกุดาหาร และผู้า่นเขตทางในการ

ควบคุมขอุง อุบจั.มุกดาหาร [9]

 3.1.2 การสาธ์ารณสุข

 การเกิดระเบียงเศิรษฐกิจัแนว EWEC นำมาซึึ่�งความ

เจัริญเติบโตทางเศิรษฐกิจัการค้า การลงทุน การหลั�งไหล

ขอุงแรงงานต่างด้าว ซึ่ึ�งจัะส่งผู้ลต่อุปิัญหาสังคม สิ�งแวดล้อุม 

ความมั�นคงและท้ายสุดกระทบต่อุปิัญหาสาธ์ารณสุข ซึ่ึ�ง

เปิ็นผูู้้ได้รับผู้ลกระทบอุย่างหลีกเลี�ยงมิได้ การคาดการณ์

ปิัญหาสาธ์ารณสุขที�คาดว่าจัะเกิดขึ�นในเขตพััฒนาเศิรษฐกิจั

พัิเศิษ ได้แก่ ผูู้้รับบริการสุขภาพัมีแนวโน้มเพัิ�มขึ�น โรงงาน

อุุตสาหกรรมในเขตพััฒนาเศิรษฐกิจัพิัเศิษยังมีไม่มากใน

ปิจััจุับนัแตอุ่าจัมีมากขึ�นในอุนาคต ระบบการปิระกนัสขุภาพั

แรงงานตา่งดา้วไม่ครอุบคลมุ กอุ่ใหเ้กดิภาระคา่ใชจ้ัา่ยในการ

รักษาพัยาบาลคนต่างด้าวที�ไม่สามารถุเรียกเก็บได้มีมากขึ�น

สถุานสุขภาพัขอุงปิระชาชนในเขตพััฒนาเศิรษฐกิจัพิัเศิษ 

ซึ่ึ�งคาดการณ์ว่าโรคที�มีแนวโน้มเพัิ�มขึ�นในจัังหวัดเขตพััฒนา

เศิรษฐกิจัพัิเศิษ มีดังนี�

1) โรคติดต่อุที�สำคัญ ได้แก่ มาลาเรีย และวัณโรค ซึ่ึ�ง

ยังคงเปิ็นปิัญหาสำคัญในพั่�นที�ชายแดนไทย และการเกิดเขต

พััฒนาเศิรษฐกิจัพัิเศิษทำให้มีการเคล่�อุนย้ายปิระชากร โดย

เฉพัาะแรงงานต่างด้าวเข้ามาทำงานในไทย อุาจัทำให้ปิัญหา

โรคติดต่อุดังกล่าวมีมากขึ�น

2) โรคที�เกิดจัากการปิระกอุบอุาชีพัในอุุตสาหกรรม 

ที�สง่เสริมทั�งหมด 13 กจิัการ จังึคาดว่าโรคหรอุ่ผู้ลกระทบต่อุ

สขุภาพัในเขตพัฒันาเศิรษฐกจิั พัเิศิษ ไดแ้กส่ญูเสยีการไดย้นิ  

โรคปิอุดจัากฝัุ่่น โรคพิัษตัวทำละลายอิุนทรีย์/ก๊าซึ่ไอุระเหย 

โรคพัิษจัากโลหะหนัก อุาจัจัะแนวโน้มเพัิ�มขึ�นจัากเดิม 

3) โรคติดต่อุทางเพัศิสัมพัันธ์์ โรคติดต่อุทางเพัศิ

สัมพัันธ์์ยังคงเป็ินปิัญหาสำคัญขอุงไทย เพัราะปัิจัจััยเริ�ม 

มาจัากการมีเพัศิสัมพันัธ์์ที�ไม่ปิลอุดภัย อุนัจัะน่าไปิสู่การเกิดเช่�อุ  

เอุช ไอุ วี ได้ ซึ่ึ�งส่วนใหญ่พับในกลุ่มวัยรุ่นและวัยทำงาน ซึ่ึ�ง

พับว่า อุตัราปิว่ยดว้ยโรคตดิตอุ่ทางเพัศิสมัพันัธ์ใ์นจังัหวดัเขต

พััฒนาเศิรษฐกิจัพัิเศิษเพัิ�มขึ�น

4) ปิัญหาอุนามัยสิ�งแวดล้อุม ได้แก่ ปิัญหามลพัิษทาง 

อุากาศิ น�ำเสีย ขยะมูลฝั่อุย ขอุงเสียอุันตรายรวมทั�งปิัญหา 

สขุาภบิาลไม่ด ีเน่�อุงจัากแรงงานจัากปิระเทศิเพ่ั�อุนบา้นเขา้มา 

ทำงานมักจัะมีการตั�งชุมชนสลัมหร่อุชุมชนขนาดเล็กในภาค

แรงงานเกิดขึ�น ซึึ่�งไม่ถุกูสุขลักษณะอุนามัย การเปิลี�ยนแปิลง

ดังกล่าวย่อุมส่งผู้ลกระทบต่อุสุขภาพัในพั่�นที�เขตพััฒนา
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เศิรษฐกิจัพิัเศิษ อุาจัมีการแพัร่กระจัายขอุงโรคระบาด หรอุ่โรค

ติดต่อุจัากแรงงานต่างด้าวที�เข้ามาอุยู่อุย่างแอุอัุดได้สำหรับ 

ในแนวระเบียงเศิรษฐกิจัแนว EWEC พับว่า จังัหวัดตาก เป็ินพั่�นที� 

เสี�ยงต่อุสขุภาพัจัากโรคระบาด มลพิัษสารเคม ีสารอัุนตราย และ 

พั่�นที�เสี�ยงต่อุสุขภาพัจัากมลพัิษทางอุากาศิ เช่น หมอุก ควัน

 3.1.3 ระบบสาธ์ารณูปิโภค

 ระบบสาธ์ารณปูิโภคพั่�นฐานขอุงจังัหวดัที�ตั�งอุยูใ่นแนว

ระเบียงเศิรษฐกิจัตะวันอุอุก-ตะวันตก แสดงดังตารางที� 1 

โดยรวมนั�นอุยู่ในเกณฑ์์พัอุใช้ มีโครงสร้างพั่�นฐานด้านไฟฟ้า

และพัลังงาน และในด้านส่�อุสารและคมนาคมอุยู่ในเกณฑ์์ดี  

แตย่งัไมส่ามารถุรอุงรับอุตุสาหกรรมขนาดใหญ่ได ้โครงสร้าง

พั่�นฐานทางรถุไฟในปิัจัจัุบันมีรอุงรับในเขตพั่�นที�จัังหวัด

สุโขทัย พัิษณุโลก และขอุนแก่น แต่มีโครงการก่อุสร้างเส้น

ทางรถุไฟเพัิ�มเติมเพ่ั�อุเพัิ�มความสะดวกในการขนส่งสินค้า 

รวมทั�งมีโครงการปิรับปิรุงโครงสร้างพั่�นฐานทางถุนนและ

ทางอุากาศิ ในพั่�นที�ขอุงแต่ละจัังหวัด 

ติารางที� 1 การปิระเมินโครงสร้างพั่�นฐานขอุงจัังหวัดแนวระเบียงเศิรษฐกิจัตะวันอุอุก-ตะวันตก
โครงสร้างพ้ื้�นฐาน/

จิังหวัด้
ติาก สุโขทัย พื้ิษณ์ุโลก

ถุนน ถุนนสายตาก-แม่สอุดเป็ินถุนนลาดยาง 4 

ช่อุงทาง ผู้ิวถุนนเรียบแต่มีโค้งอุันตรายมาก 

วิ�งด้วยความเร็วเฉลี�ย 60–70 กม./ชม. 

ถุนนขนาด 4 ช่อุงจัราจัรผู้ิวถุนนเรียบ เปิ็น

เส้นทางตรง 

ถุนนขนาด 4 ชอุ่งจัราจัรตลอุดทั�งสาย เป็ิน

เส้นทางตรง

ท่าเร่อุ มีท่าเร่อุเมาะมะละแหม่ง ตั�งอุยู่ในรัศิมี              

200 กม. จัากเขตเศิรษฐกิจัพัิเศิษแม่สอุด

ไม่มีท่าเร่อุตั�งอุยู่ในรัศิมี 200 กม. ไม่มีท่าเร่อุตั�งอุยู่ในรัศิมี 200 กม.

รถุไฟ ไม่มีสถุานีรถุไฟตั�งอุยู่ในรัศิมี 200 กม. 

(มี โครงการก่อุสร้างเส้นทางรถุไฟสาย

นครสวรรค์-กำแพังเพัชร-ตาก-สู่แม่สอุด)

สถุานีรถุไฟสวรรคโลก ห่างจัากตัวเม่อุง

สุโขทัย ปิระมาณ 36 กม. และสถุานีรถุไฟ

คลอุงมะพัลับ ห่างจัากตัวเม่อุงสุโขทัย 

ปิระมาณ  50 กม.

มีสถุานีรถุไฟพัิษณุโลกเปิ็นชุมทางสาย

เหน่อุ ระยะทางห่างจัากสถุานีรถุไฟ

กรุงเทพัฯ ปิระมาณ 389 กม.

อุากาศิยาน ท่าอุากาศิยานแม่สอุด จั.ตาก เป็ินท่า

อุากาศิยานขนาดเล็ก ทางวิ�งยาว 2.1 กม. 

จัำนวน 1 ทางวิ�ง มีการเช่�อุมโยงกับเขต

เศิรษฐกิจัพิัเศิษ (ตั�งอุยู่ในเขตรัศิมี 5 กม.)  

(มโีครงการขยายท่าอุากาศิยานแม่สอุด และมี 

โครงการก่อุสร้างท่าอุากาศิยานแม่สอุดแห่งที� 2 )

สนามบนิสโุขทยั (บางกอุกแอุร์เวย)์ ที�อุำเภอุ

สวรรคโลกห่างจัากตัวจัังหวัด ปิระมาณ 

27 กิโลเมตร หร่อุสามารถุใช้สนามบินที�

จัังหวัดพัิษณุโลก ซึ่ึ�งมีระยะห่างจัากจัังหวัด

สุโขทัย 60 กม.

สนามบินพัิษณุโลก เปิ็นสนามบินพัาณิชย์

ในความดูแลขอุงกรมท่าอุากาศิยาน ตั�งอุยู่ 

ห่างจัากตัวเม่อุง 3 กิโลเมตร ทางวิ�ง 1  

เส้นทาง ยาว 3 กม. กว้าง 45 เมตร 

รอุงรับเคร่�อุงบินขนาด 737 ได้ 5 ลำ ใน

เวลาเดียวกัน

ไฟฟ้าและ

พัลังงาน

มีระบบส่งไฟฟ้าเข้าถุึงพั่�นที�เขตเศิรษฐกิจั

พัเิศิษอุย่างทั�วถุงึสามารถุสนอุงความต้อุงการ

ขอุงอุุตสาหกรรมในพ่ั�นที�ได้อุย่างพัอุเพีัยง

แต่ไม่ได้รอุงรับการสร้างอุุตสาหกรรมใหญ่

มีระบบส่งไฟฟ้าเข้าถุึงพั่�นที�อุย่างทั�วถุึง มีระบบส่งไฟฟ้าเข้าถุึงพั่�นที�อุย่างทั�วถุึง 

ส าม า รถุสนอุ งคว าม ต้ อุ งก า รขอุ ง

อุุตสาหกรรมในพั่�นที�ได้อุย่างพัอุเพัียงแต่

ไม่ได้รอุงรับการสร้างอุุตสาหกรรมใหญ่

ส่�อุสาร

โทรคมนาคม

มีระบบส่�อุสารไร้สาย (EDGE/3G/4G/5G) 

รวมทั�งมีการให้บริการอิุนเตอุร์เน็ตทั�วพ่ั�นที�

แต่ยังไม่ได้รอุงรับอุุตสาหกรรมใหญ่

มีระบบส่�อุสารไร้สาย (EDGE/3G/4G/5G) 

รวมทั�งมีการให้บริการอุินเตอุร์เน็ตทั�วพั่�นที�

มรีะบบส่�อุสารไรส้าย (EDGE/3G/4G/5G) 

รวมทั� งมีการให้บริการอุินเตอุร์ เน็ต 

ทั�วพั่�นที�

ปิระปิาและ

สุขาภิบาล

มรีะบบน�ำปิระปิา หร่อุน�ำบาดาลเขา้ถึุงพ่ั�นที�

เขตเศิรษฐกิจัพัิเศิษอุย่างทั�วถุึงแต่อุาจัเกิด

การขาดแคลนน�ำ ในช่วงหน้าแล้งและเกิด

น�ำท่วมบ่อุยครั�ง

มีระบบน�ำปิระปิา หร่อุน�ำบาดาลเข้าถุึง

พั่�นที�อุย่างทั�วถุึงแต่อุาจัเกิดการขาดแคลน

น�ำ ในช่วงหน้าแล้งและเกดิน�ำท่วมบ่อุยครั�ง  

(มโีครงการพัฒันาแหล่งน�ำการเกษตร อุปุิโภค 

บรโิภค และแก้ไขปัิญหาภยัแล้งและอุทุกภยั)

มีระบบน�ำปิระปิา หร่อุน�ำบาดาลเข้าถุึง

พั่�นที�เขตเศิรษฐกิจัพิัเศิษอุย่างทั�วถึุง เพัราะ

สามารถุดึงน�ำจั่ดจัากแม่น�ำโขงได้ง่าย
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ติารางที� 1 (ต่อุ) การปิระเมินโครงสร้างพั่�นฐานขอุงจัังหวัดแนวระเบียงเศิรษฐกิจัตะวันอุอุก-ตะวันตก
โครงสร้างพ้ื้�นฐาน/

จิังหวัด้
เพื้ชรบูรณ์์ ขอนแก่น กาฬสินธีุ์ มุุกด้าหาร

ถุนน ถุนนสายหล่มสัก-ชุมแพัเป็ิน

ถุนนลาดยาง 2 ช่อุงทาง ผู้่าน

เขตอุุทยานแห่งชาติน�ำหนาว 

ผู้ิวถุนนเรียบแต่มีโค้งอุันตราย

มาก วิ� งด้วยความเร็วเฉลี�ย 

60–70 กม./ชม.

ถุนนขนาด 4 ชอุ่งจัราจัรผู้วิถุนน

เรียบ เปิ็นเส้นทางตรง

ถุนนขนาด 4 ชอุ่งจัราจัรผู้วิถุนน

เรียบ เปิ็นเส้นทางตรง

ถุนนขนาด 4 ชอุ่งจัราจัรผู้วิถุนน

เรียบ เปิ็นเส้นทางตรง

ท่าเร่อุ ไม่มีท่าเร่อุตั�งอุยู่ในรัศิมี 

200 กม.

ไม่มีท่าเร่อุตั�งอุยู่ในรัศิมี 

200 กม.

ไม่มีท่าเร่อุตั�งอุยู่ในรัศิมี 

200 กม.

ท่าเร่อุดานัง เปิ็นท่าเร่อุน�ำลึก

ขนาดใหญ่ ความลึกร่อุงน�ำ 

20 ม.ตั�งอุยู่ ห่างจัากจัังหวัด

มุกดาหาร 495 กม.

รถุไฟ ไม่มีเส้นทางคมนาคมรถุไฟ สถุานีขอุนแก่นแห่งใหม่  มี

ความสวยงาม ได้อุอุกแบบการ

ก่อุสร้างเพั่�อุรอุงรับรถุไฟรางคู ่

เปิ็นสถุานีรถุไฟที�มีขนาดใหญ่ 

เปิ็นรูปิแบบขอุงสถุานีรถุไฟ

ลอุยฟ้า ( มีชานชาลารถุไฟบน

ทางยกระดับสูงจัากแผู้่นดิน ) 

เป็ินรูปิแบบสถุานีรถุไฟที�แตก

ต่างจัากสถุานีรถุไฟทั�วไปิ

ไม่มีเส้นทางคมนาคมรถุไฟ มีบริการรถุด่วน รถุเร็ว และ

รถุด่วนพัิเศิษ หร่อุสปิรินเตอุร์ 

ทุกวันเส้นทาง (กรุงเทพั - 

อุุบลราชธ์านี) เม่�อุลงรถุไฟที�

สถุานีอุุบลราชธ์านี ที�อุำเภอุ

วารนิชำราบแลว้ สามารถุตอุ่รถุ

โดยสารปิระจัำทางปิรับอุากาศิ

ไปิจัังหวัดมุกดาหารระยะทาง

ปิระมาณ  170 กิโลเมตร

อุากาศิยาน สนามบินอุยู่ห่างจัากตัวเม่อุง 

เพัชรบรูณ์ไปิทางเหนอุ่ ปิระมาณ  

30 กม.

มีท่าอุากาศิยานขอุนแก่น ห่าง

จัากตัวเม่อุง 8 กิโลเมตร เส้น

ทางบิน กรุงเทพัฯ -ขอุนแก่น- 

กรุง เทพัฯ ใช้ เวลาเดินทาง

ปิระมาณ 45 นาที 

จัะต้อุงไปิใช้บริการที�สถุานบิน

ขอุนแก่น ซึ่ึ�งห่างจัากจัังหวัด

กาฬสินธ์ุ์ปิระมาณ 100 กม.หรอุ่

ท่าอุากาศิยานร้อุยเอุ็ด ซึ่ึ�งอุยู่

ห่ า งจัากจัั งหวั ดมุ กดาหาร

ปิระมาณ 75 กม.

จัะต้อุงไปิใช้บริการที�สถุานบิน

อุบุลราชธ์าน ีซึ่ึ�งหา่งจัากจังัหวดั

มุกดาหารปิระมาณ 170 กม. 

หร่อุสนามบินนครพันม ซึ่ึ� ง

อุยู่ห่างจัากจัังหวัดมุกดาหาร

ปิระมาณ 120 กม.

ไฟฟา้และพัลังงาน มีระบบส่งไฟฟ้าเข้าถุึงพั่�นที�

อุย่างทั�วถุึง

มีระบบส่งไฟฟ้าเข้าถุึงพั่�นที�

อุย่างทั�วถุึง

หลังจัากการปิรับปิรุงพััฒนา

แล้วคาดว่าจัะมีไฟฟ้าค่อุนข้าง

เพัียงพัอุในเขตพั่�นที�

มีระบบส่งไฟฟ้าเข้าถุึงพั่�นที�

เขตเศิรษฐกิจัพัิเศิษอุย่างทั�วถึุง

สามารถุสนอุงความต้อุงการ

ขอุงอุุตสาหกรรมในพั่�นที�ได้

อุย่างพัอุเพัียงแต่ไม่ได้รอุงรับ

การสร้างอุุตสาหกรรมใหญ่

ส่�อุสาร

โทรคมนาคม

สัญญาณโทรศัิพัท์สามารถุใช้

บริการได้อุย่างทั�วถุึงแต่ยังมี

ปัิญหาตดิขดัเลก็น้อุยในบางพ่ั�นที� 

มีระบบ 3G รอุงรับสัญญาณดี

มีระบบส่�อุสารไร้สาย (EDGE/ 

3G/4G/5G) รวมทั�งมีการให้

บริการอุินเตอุร์เน็ตทั�วพั่�นที�

สัญญาณโทรศัิพัท์สามารถุใช้

บริการได้อุย่างทั�วถุึงแต่ยังมี

ปัิญหาตดิขดัเลก็น้อุยในบางพ่ั�นที�

มีระบบ 3G รอุงรับสัญญาณดี

มีระบบส่�อุสารไร้สาย (EDGE/ 

3G/4G/5G) รวมทั�งมีการให้

บรกิารอุนิเตอุร์เนต็ทั�วพั่�นที�แต่ยงั

ไม่ได้รอุงรับอุุตสาหกรรมใหญ่

ปิระปิาและ

สุขาภิบาล

มีระบบน�ำปิระปิา หร่อุน�ำ

บาดาลเข้าถุึงพั่�นที�อุย่างทั�วถุึง 

แต่อุาจัเกิดการขาดแคลนน�ำ

ในบางช่วง

มีระบบน�ำปิระปิา หร่อุน�ำ

บาดาลเข้าถุึงพั่�นที�อุย่างทั�วถุึง

มีระบบน�ำปิระปิา หร่อุน�ำ

บาดาลเข้าถุึงพั่�นที�อุย่างทั�วถุึง

แตอุ่าจัเกดิการขาดแคลนน�ำ ใน

ช่วงหน้าแล้ง

มีระบบน�ำปิระปิา หร่อุน�ำ

บาดาลเขา้ถุงึพั่�นที�เขตเศิรษฐกิจั

พัิเศิษอุย่างทั�วถึุง แต่อุาจัเกิด

การขาดแคลนน�ำในบางช่วง
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3.2 การวิเคราะห์โครงสร้างพื้้�นฐานด้้านโลจิิสติิกส์ของ 

เส้นทางแนว EWEC

 ในปิัจัจัุบันเขตเศิรษฐกิจัแม่สอุด เปิ็นพั่�นที�ที�มีความ

สำคัญในการเป็ินเม่อุงหน้าด่าน การค้าขายชายแดนที�มี

ศิักยภาพัและเปิ็นปิระตูการค้าทางด้านตะวันตกเช่�อุมสู่

เศิรษฐกิจัการค้า และการลงทุนในภูมิภาคที�เช่�อุมโยงเส้น 

ทางในพ่ั�นที�เศิรษฐกจิัตะวนัอุอุก-ตะวนัตกกบัปิระเทศิเพั่�อุนบ้าน  

และเปิ็นพั่�นที� ซึึ่� งมีมูลค่าการค้าเติบโตอุย่างต่อุเน่�อุง  

จัากการสัมภาษณ์ หน่วยงานด้านการคมนาคมได้มุ่งเน้น

การก่อุสร้างขยายช่อุงจัราจัร เพั่�อุแก้ไขปิัญหาเส้นทางเข้าสู่

ด่านชายแดนที�ยังมีปิัญหาการจัราจัรคอุขวด รอุงรับปิริมาณ

การเดินทาง และการขนส่งสินค้าที�เพัิ�มมากขึ�น แนวเส้น

ทางปิระกอุบด้วยโครงข่ายทางหลวงทั�งในฝัั่�งปิระเทศิไทย 

และเมียนมาร์ ผู้่านสะพัานข้ามแม่น�ำเมย แห่งที� 2 โดยจัะ

พัิจัารณาถุึงการพััฒนาทางเศิรษฐกิจัการค้าระหว่างปิระเทศิ 

และการพัฒันาทางหลวงใหส้อุดคลอุ้งกบัมาตรฐานเอุเซึ่ยีนซึ่ึ�ง 

เปิ็นหลักปัิญหาที�สำคัญขอุงการขยายทางเส้นทาง จัาก  

2 ช่อุงจัราจัรให้เป็ิน 4 ช่อุงจัราจัร ค่อุข้อุจัำกัดเชิงพั่�นที�

เน่�อุงจัากสายตาก-แม่สอุด ตอุนที� 4 มีแนวเส้นทางผู้่านพั่�นที�

กลุ่มปิ่าน�ำหนาวภูเขียว กลุ่มป่ิาขนาดใหญ่เช่�อุมต่อุเท่อุกเขา

เพัชรบูรณ์กับเท่อุกเขาดงพัญาเย็น เปิ็นต้น จัากข้อุมูลการ

สัมภาษณ์เบ่�อุงต้น สามารถุนำมาวิเคราะห์ จัุดแข็ง จัุดอุ่อุน 

โอุกาส อุุปิสรรค และปิัจัจััยที�ส่งผู้ลกระทบ ต่อุการพััฒนา

เส้นทางและการวิเคราะห์เส้นทาง ตามหลักการ SWOT 

Analysis เพั่�อุวิเคราะห์แนวทางการพััฒนาเส้นทาง เพั่�อุ 

เช่�อุมโยงและรอุงรบัยทุธ์ศิาสตร์เขตเศิรษฐกจิัพัเิศิษตะวนัอุอุก- 

ตะวันตก ดังนี�

 3.2.1 จัุดแข็ง (Strengths) เป็ินโครงข่ายคมนาคม

ขนส่งที�สำคัญสายหนึ�งขอุงปิระเทศิไทย สามารถุเช่�อุมโยง

การขนส่งรูปิแบบอุ่�นๆ ที�สำคัญ เช่น มีเส้นทางรถุไฟตัดผู้่าน

ที�สถุานีรถุไฟพัิษณุโลก ทางรถุไฟสายเหน่อุ และสถุานีรถุไฟ

ขอุนแกน่ ทางรถุไฟสายอุสีานไปิจังัหวัดหนอุงคาย มสีนามบนิ

อุยูบ่รเิวณใกล้เคียงแนวเสน้ทาง ได้แก ่ทา่อุากาศิยานแมส่อุด 

จัังหวัดตาก ท่าอุากาศิยานสุโขทัย ท่าอุากาศิยานพิัษณุโลก  

ท่าอุากาศิยานขอุนแก่น ส่วนจัังหวัดมุกดาหาร จัะอุยู่ใกล้กับ 

ท่าอุากาศิยานนครพันม และท่าอุากาศิยานอุุบลราชธ์านี

 3.2.2 จัุดอุ่อุน (Weaknesses) การขาดการบูรณา

การข้อุมูลระหว่างหน่วยงานอุ่�นๆ ที�เกี�ยวข้อุงในแนวพั่�นที�

ก่อุสร้างหร่อุขยายเขตทาง เช่น อุุทยานแห่งชาติสัตว์ปิ่าและ

พันัธ์ุพ์ัช่ อุงค์กรปิกครอุงสว่นทอุ้งถุิ�น กรมธ์นารกัษ ์หนว่ยงาน 

ระบบสาธ์ารณูปิโภค ตลอุดจันปิระชาชนผูู้้มีส่วนได้เสีย 

เปิ็นต้นบุคลากรขาดทักษะ ความรู้ ความเข้าใจัด้านการ

ปิระชาสัมพัันธ์์ ขาดการปิระชาสัมพัันธ์์เชิงรุกในการสร้าง

ความเข้าใจัอุันดีให้แก่ปิระชาชน และผูู้้มีส่วนได้ส่วนเสียที�

ได้รับผู้ลกระทบทางสังคม สิ�งแวดล้อุม ที�เกิดจัากการพััฒนา

เส้นทางความไม่สมบูรณ์ขอุงทางหลวง เน่�อุงจัากทางเส้น

ทางหลวงหมายเลข 9 มีการใช้งานเต็มความสามารถุทำให้

ถุนนบางช่วงเกิดความชำรุด บางช่วงยังมีสภาพัเปิ็น 2 ช่อุง

จัราจัร เกิดปิัญหาคอุขวดบริเวณพั่�นที�ปิระตูการค้า และด่าน

ชายแดน เส้นทางขาดการเช่�อุมโยงพั่�นที�โลจัิสติกส์และเม่อุง

สำคัญ ไม่มกีารเช่�อุมโยงระบบในแต่ละโหมดการขนส่งสินค้า 

ขาดการเช่�อุมต่อุระหว่างรูปิแบบการขนส่งที�มีปิระสิทธ์ิภาพั 

เช่น การพััฒนาระบบขนส่งสาธ์ารณะเช่�อุมต่อุระบบขนส่ง

มวลชน (Feeder Systems) ทา่อุากาศิยาน ทา่เรอุ่ และสถุานี

ขนส่งผูู้้โดยสารขอุงเม่อุงหลักในภูมิภาค ขาดระบบเคร่อุข่าย

และระบบจัดัการโลจิัสติกส์แบบบูรณาการ ทั�งในส่วนขอุงการ

เคล่�อุนยา้ย จัดัเกบ็ รวบรวม กระจัาย และขนสง่ถุา่ยลำสินค้า

ทั�งภายในภูมิภาค และระหว่างภูมิภาค ซึ่ึ�งส่งผู้ลต่อุขีดความ

สามารถุในการรอุงรับและสนับสนุนบทบาทขอุงไทยในการ

เปิ็นศิูนย์กลางการขนส่งสินค้าในภูมิภาคอุาเซึ่ียนและเอุเชีย

 3.2.3 โอุกาส (Opportunities) ความได้เปิรียบ

เชิงภูมิศิาสตร์เอุ่�อุต่อุการเปิ็น Hub Logistic ขอุงภูมิภาค

ปิระเทศิไทยถุ่อุเปิ็นปิระเทศิที�มีจัุดภูมิศิาสตร์ตั�งอุยู่ตรง

กึ�งกลางขอุงอุาเซึ่ยีน มศีิกัยภาพัในการพัฒันาไปิสูก่ารเปิน็จัดุ

เช่�อุมต่อุการขนส่งขอุงภูมิภาคในทุกรูปิแบบการขนส่ง (Hub 

for Connectivity) ทั�งทางบก ทางราง ทางน�ำ และทาง

อุากาศิ มีโครงข่ายถุนนเช่�อุมโยงแนว EWEC ซึ่ึ�งผู้่านปิระเทศิ

สมาชิก 4 ปิระเทศิ มีเส้นทางแนวระเบียงเศิรษฐกิจัเหน่อุ-ใต้ 

มีชายฝัั่�งทะเล ทั�ง 2 ด้าน ติดทั�งมหาสมุทรอิุนเดียและ

มหาสมุทรแปิซึ่ิฟิก มีศัิกยภาพัในการพััฒนาด้านการขนส่ง
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ทางทะเลและการขนส่งชายฝั่ั�ง และการขนส่งทางอุากาศิ

 3.2.4 ข้อุจัำกัด (Threats) ติดขัดแนวถุนนตัดผู่้าน

พั่�นที�หน่วยงานอุ่�นๆ ได้แก่ ช่วงแม่สอุด-ตาก มีแนวเส้นทาง

ผู้่านพั่�นที�อุุทยานแห่งชาติลานสาง อุุทยานแห่งชาติตากสิน

มหาราช ชว่งตาก-สโุขทัย มแีนวเสน้ทางผู้า่นพั่�นที�อุทุยานแหง่

ชาติรามคำแหง ช่วงอุำเภอุหล่มสัก-อุำเภอุคอุนสาร (จัังหวัด

เพัชรบูรณ์-จัังหวัดชัยภูมิ) มีแนวเส้นผู้่านพั่�นที�อุุทยานแห่ง

ชาติน�ำหนาว อุุทยานแห่งชาติภูผู้าม่าน เขตรักษาพัันธ์ุ์สัตว์

ปิ่าภูผู้าแดง และยังเปิ็นพั่�นที�ชั�นคุณภาพัลุ่มน�ำชั�น 1 และชั�น

คุณภาพัลุ่มน�ำชั�น 2 ช่วง บ้านนาไคร้-อุำเภอุคำชะอุี (จัังหวัด

กาฬสินธ์ุ์-จัังหวัดมุกดาหาร) มีแนวเส้นทางผู้่านเขตปิ่าสงวน 

แห่งชาติในพั่�นที�จัังหวัดกาฬสินธ์ุ์ และจัังหวัดมุกดาหาร ผู้่าน

เขตปิฏิ์รูปิที�ดินเพั่�อุเกษตรกรรมในพั่�นที�จัังหวัดกาฬสินธ์ุ์ 

และจัังหวัดมุกดาหาร ผู้่านเขตชลปิระทานในพั่�นที�จัังหวัด

มุกดาหาร จัึงเป็ินอุุปิสรรคที�สำคัญต่อุการพััฒนาพั่�นที� โดย

เฉพัาะการขยายช่อุงจัราจัรจัาก 2 ช่อุงจัราจัรเปิ็น 4 ช่อุง

จัราจัร ติดขัดข้อุจัำกัดเชิงพั่�นที�แนวก่อุสร้างพัาดผู่้าน ค่อุ 

ติดขัดกรรมสิทธ์ิ�ที�ดิน การส่งมอุบที�ดินล่าช้า การเวนค่นไม่

เปิ็นตามเปิ้าหมาย ติดขัดหน่วยงานสาธ์ารณูปิโภค ได้แก่ 

ไฟฟ้า ปิระปิา อุินเทอุร์เน็ต

3.3 การวิเคราะห์ปัจิจิัยภายนอกด้้วย PESTEL Analysis

3.3.1 ปิัจัจััยทางการเม่อุง นโยบายรัฐบาล (Political) 

เปิน็ปิจััจัยัที�มคีวามสำคญัและมอีุทิธ์พิัลตอุ่การพัฒันาปิระเทศิ 

หากมีความไม่แน่นอุนทางการเม่อุงและนโยบายขอุงภาครัฐ 

จัะส่งผู้ลให้การพััฒนาโครงสร้างพั่�นฐานด้านโลจัิสติกส์ขาด

ความชดัเจันและตอุ่เน่�อุง เกดิความลา่ชา้ไมเ่ปิน็ไปิตามแผู้นที�

กำหนดไว ้และไม่สามารถุรอุงรับความต้อุงการในการเดนิทาง

ที�เพัิ�มขึ�นอุย่างต่อุเน่�อุงได้

3.3.2 ปิัจัจััยทางเศิรษฐกิจั (Economy) ความผู้ันผู้วน

และความไม่แน่นอุนขอุงสภาวะเศิรษฐกิจัในปิระเทศิ และ

เศิรษฐกิจัโลก เชน่ โรคระบาด ราคาน�ำมัน ภาวะเงินเฟ้อุ การ

เจัริญเติบโตขอุงปิระเทศิ วิกฤตทางเศิรษฐกิจั เปิ็นต้น ล้วน

แล้วแต่เปิ็นปิัจัจััยที�ส่งผู้ลกระทบต่อุการพััฒนาปิระเทศิ

3.3.3 ปิจััจัยัทางสังคม (Social) การกระจัายความเจัรญิ

และการพัฒันาโครงสร้างพั่�นฐานให้มคีวามครอุบคลุมมากขึ�น 

ส่งผู้ลให้ความเป็ินเม่อุงมีแนวโน้มขยายตัวอุย่างต่อุเน่�อุง  

ทำให้เกิดการปิรับเปิลี�ยนพัฤติกรรมในการเดินทาง การ 

กระจัายตัวขอุงแหล่งที�อุยู่อุาศัิยไปิยังบริเวณชานเม่อุง เกิด

ความต้อุงการในการเดินทางจัากแหล่งที�อุยู่อุาศิัยใหม ่

เข้าสู่แหล่งที�ทำงาน สถุานศิึกษา และแหล่งกิจักรรมอุ่�นๆ 

เพัิ�มมากขึ�น

3.3.4 ปิัจัจััยทางด้านเทคโนโลยี (Technology) การ

เปิลี�ยนแปิลงด้านเทคโนโลยแีละการใชน้วัตกรรม เป็ินเง่�อุนไข

สำคัญสำหรับปิระเทศิไทย โดยเฉพัาะอุย่างยิ�งเทคโนโลยี

อุัจัฉริยะจัะส่งผู้ลกระทบในการดำรงชีวิตขอุงคนในสังคม 

การดำเนนิกจิักรรมทางเศิรษฐกจิั และพัฤตกิรรมการเดนิทาง 

 อุีกทั�งจัะทำให้เกิดธุ์รกิจัรูปิแบบใหม่ ในขณะเดียวกัน

ปิระเทศิไทยกำลงัเริ�มสนบัสนนุภาคเศิรษฐกจิัดจิัทิลั (Digital 

Economy) ดงันั�น การวางแผู้นการพัฒันาโครงสรา้งพั่�นฐาน

ดา้นโลจิัสติกส์และสิ�งอุำนวยความสะดวกต่างๆ ตอุ้งคำนึงถึุง

การเปิลี�ยนแปิลงเทคโนโลยีในอุนาคตด้วย

3.3.5 ปิจััจัยัทางดา้นสภาพัแวดล้อุม (Environmental) 

การพัฒันาโครงสรา้งพั่�นฐานจัะตอุ้งคำนงึถุงึปิจััจัยัสิ�งแวดลอุ้ม

ครอุบคลุมพั่�นที�จัากแนวเขตขอุงเส้นทาง และพั่�นที�ใกล้เคียง

ที�อุาจัได้รับผู้ลกระทบจัากกิจักรรมขอุงโครงการตลอุดแนว 

เส้นทางครอุบคลมุปิจััจัยัสิ�งแวดลอุ้มที�สำคญั ไดแ้ก ่ทรพััยากร

ทางกายภาพั ทรัพัยากรทางชีวภาพั คุณค่าการใช้ปิระโยชน์

ขอุงมนุษย์ และคุณค่าต่อุคุณภาพัชีวิตขอุงปิระชาชน

3.3.6 ปิัจัจััยทางด้านกฎหมาย (Legal) เปิ็นเคร่�อุงม่อุ 

สำคัญในการควบคุม กำกับ และส่งเสริมการดำเนินงาน

ด้านการพััฒนาโครงสร้างพั่�นฐาน การปิรับปิรุงกฎหมาย  

กฎระเบียบที�เกี�ยวข้อุงมีความจัำเป็ินอุย่างมาก เพ่ั�อุให้

กฎหมายมีความทันสมัยสอุดคล้อุงกับสถุานการณ์เศิรษฐกิจั 

สงัคม บรบิทการคา้การลงทนุที�เปิลี�ยนแปิลงไปิและหนว่ยงาน

ที�เกี�ยวข้อุงสามารถุดำเนนิงานตามที�กฎหมายกำหนดได ้เชน่ 

การบูรณาการกฎระเบียบร่วมกันระหว่างหน่วยงานราชการ 

เชน่ หน่วยงานรัฐวิสาหกจิัที�เกี�ยวกับระบบสาธ์ารณปูิโภค เชน่ 

ไฟฟ้า ปิระปิา โทรศิัพัท์ เปิ็นต้น เพั่�อุขับเคล่�อุนการพััฒนาใน

แนวทางเดียวกัน
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3.4 แนวทางการพื้ัฒนาโครงสร้างพื้้�นฐานด้้านโลจิิสติิกส์

ของเส้นทางแนว EWEC

 แนวทางการพััฒนายกระดับมาตรฐานเส้นทาง เพ่ั�อุ

เช่�อุมโยง และรอุงรับยุทธ์ศิาสตร์เขตเศิรษฐกิจัพัิเศิษ ให้

สามารถุตอุบสนอุงผูู้้ใช้บริการ มีความทันสมัย และรอุงรับ

การเจัริญเติบโตในอุนาคต ตลอุดจันยกระดับคุณภาพัชีวิต

ขอุงปิระชาชนสู่การเป็ินปิระเทศิที�มั�นคง มั�งคั�ง และยั�งย่น 

สอุดรับกับการเปิลี�ยนแปิลงที�เกิดขึ�นทั�งจัากภายนอุกและ

ภายในปิระเทศิอุยา่งเปิน็รปูิธ์รรม โดยใชว้ธิ์กีาร Tows Matrix 

กำหนดกรอุบทิศิทางในการขับเคล่�อุนการดำเนินงาน ดังนี�

 3.4.1 กลยุทธ์์เชิงรุก (SO Strategy) 

1) พััฒนาโครงข่ายเช่�อุมโยงระบบขนส่งต่อุเน่�อุงหลาย

รปูิแบบ เพั่�อุลดตน้ทนุการขนสง่และเพิั�มขดีความสามารถุใน

การแข่งขันขอุงปิระเทศิ ควรสร้างโครงข่ายทางหลวงเช่�อุม

ต่อุกับระบบคมนาคมขนส่งรูปิแบบอุ่�นๆ เช่น สถุานีรถุไฟ ท่า

อุากาศิยาน หรอุ่ทา่เรอุ่ เพั่�อุใหเ้กดิระบบขนสง่ตอุ่เน่�อุงหลาย

รูปิแบบ (Multimodal Transport) เพัิ�มขีดความสามารถุ

ในการแข่งขันขอุงปิระเทศิ ยกระดับให้ปิระเทศิไทยเป็ิน

ศิูนย์กลางด้านการคมนาคมขนส่ง

2) พััฒนาโครงข่ายคมนาคมระหว่างเมอุ่ง (Motorway)  

เช่�อุมเม่อุงหลัก และปิระตูการค้า กว่าร้อุยละ 90 ขอุง 

การขนส่งสินค้า ถุูกขนส่งโดยรถุบรรทุกและรถุหัวลาก ซึ่ึ�ง 

รถุบรรทุกสินค้ามีขนาดใหญ่กว่ารถุยนต์ธ์รรมดาทั�วไปิ จัึง

ครอุบครอุงพั่�นที�ถุนนมากกว่า เคล่�อุนตัวได้ช้า รบกวน

กระแสการจัราจัร ส่งผู้ลให้การจัราจัรหนาแน่นในเม่อุงหลัก

และปิระตูการค้า เป็ินผู้ลให้ค่าใช้จั่ายในการดำเนินงานขอุง

ผูู้้ปิระกอุบการเพัิ�มสูงขึ�น เพ่ั�อุอุำนวยความสะดวกปิลอุดภัย 

ในการขนสง่ จัำเปิน็ตอุ้งพัฒันาโครงขา่ยคมนาคมระหวา่งเมอุ่ง  

เพ่ั�อุเปิ็นทางเล่อุกให้แก่ปิระชาชนที�ต้อุงการเดินทางและ

ขนส่งสินค้าจัากจัุดเริ�มต้นถุึงจัุดหมายปิลายทางได้โดยตรง 

(Door-to-Door) รอุงรบัปิรมิาณการคมนาคมขนส่งที�จัะเพัิ�มขึ�น

 3.4.2 กลยุทธ์์เชิงแก้ไข (WO Strategy)

1) ปิรับปิรุงโครงข่ายถุนนให้มีความสะดวกปิลอุดภัย 

เพั่�อุป้ิอุงกันและลดอัุตราการเกิดอุุบัติเหตุให้ได้มากที�สุด 

จัำเปิ็นต้อุงมีการปิรับปิรุงโครงข่ายถุนนให้มีมาตรฐาน เพัิ�ม

ความปิลอุดภัยในชีวิตและทรัพัย์สินตลอุดการเดินทาง 

2) สร้างความเปิ็นธ์รรมในการเข้าถุึงโครงข่ายการ

คมนาคมขนส่ง การยกระดับการขนส่งให้ปิระชาชนทุก

กลุ่มสามารถุเข้าถุึงโครงข่ายการคมนาคมขนส่งได้อุย่าง

สะดวก มีการจััดเก็บค่าธ์รรมเนียมผู้่านทางที�เหมาะสม และ

มีปิระสิทธ์ิภาพัรอุงรับผูู้้ใช้งานได้ทุกกลุ่ม ทั�งกลุ่มผูู้้สูงอุายุ  

ผูู้้พัิการ เด็ก และผูู้้มีรายได้น้อุยหร่อุผูู้้ด้อุยโอุกาสทาง

สังคม โดยเริ�มตั�งแต่การอุอุกแบบและพััฒนาโครงสร้างพั่�น

ฐานรอุงรับระบบคมนาคมขนส่งที�ทันสมัย มีปิระสิทธ์ิภาพั 

ปิลอุดภัย มีมาตรฐาน ได้รับความสะดวกในการเดินทางและ

สง่เสรมิใหป้ิระชาชนสามารถุเขา้ถุงึกจิักรรมทั�งดา้นเศิรษฐกจิั

และสังคมต่างๆ 

 3.4.3 กลยุทธ์์เชิงปิ้อุงกัน (ST Strategy)

1) สร้างเคร่อุข่ายศิูนย์ปิระสานงานบริการปิระชาชน 

เพั่�อุใหก้ารเช่�อุมโยงขอุ้มลู ขา่วสารการคมนาคมขนสง่มคีวาม

สะดวก ปิลอุดภัย ยกระดับคุณภาพัชีวิตขอุงปิระชาชน และ

ลดการสูญเสียทางเศิรษฐกิจั จัำเป็ินต้อุงมีศูินย์ปิระสานงาน

ในการแจัง้ขอุ้มลูขา่วสารเกี�ยวกบัปิรมิาณการจัราจัร อุบุตัเิหตุ

ร้ายแรง ภัยพัิบัติ การก่อุการร้าย วินาศิกรรม จัลาจัล การ

ชุมนุมทางการเม่อุง เหตุปิระท้วง ร่วมกันทั�งภาครัฐและ

เอุกชนที�เกี�ยวข้อุง การกำหนดแผู้นสำรอุงฉุกเฉินเพั่�อุรอุงรับ

เหตุการณ์ที�อุาจัเกิดขึ�น 

2) การบริหารราชการแบบมีส่วนร่วม เพั่�อุให้การ

พััฒนาเส้นทางเกิดผู้ลกระทบต่อุทรัพัยากรธ์รรมชาติ 

สิ�งแวดลอุ้มและปิระชาชนที�อุยูบ่รเิวณพั่�นที�โครงการน้อุยที�สดุ 

จัะต้อุงเปิิดโอุกาสให้ปิระชาชนผูู้้มีส่วนได้เสีย และหน่วยงาน

ที�เกี�ยวข้อุง เขา้ไปิมีส่วนร่วมในกระบวนการแลกเปิลี�ยนข้อุมูล

และความคิดเห็น เพ่ั�อุแสวงหาทางเล่อุกในการตัดสนิใจัตา่งๆ 

เกี�ยวกับโครงการที�เหมาะสมร่วมกัน

 3.4.4 กลยุทธ์์เชิงรับ (WT Strategy)

 ระบบการขนส่งอุัจัฉริยะ และเทคโนโลยีเพั่�อุความ

ปิลอุดภยัทางถุนน ปิระเทศิไทยควรนำระบบขนส่งและจัราจัร

อุัจัฉริยะ ที�มีการใช้เทคโนโลยีด้านการคำนวณ เทคโนโลยี

สารสนเทศิและการส่�อุสารมาใช้กับการจััดการจัราจัรและ

การขนส่งที�สอุดคล้อุงกับเวลาจัริง (Real Time) มากที�สุด 
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เพั่�อุเพัิ�มความปิลอุดภัยในการเดินทาง เพัิ�มปิระสิทธ์ิภาพัใน

การจััดการจัราจัร ให้มีความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง 

เพั่�อุเสริมสร้างความร่วมม่อุทางเศิรษฐกิจั การอุำนวยความ

สะดวกทางการค้า การลงทุน สนับสนุนการพััฒนาพั่�นที�

ชนบท พั่�นที�ชายแดนและปิระเทศิเพั่�อุนบ้าน ส่งเสริมการ

ทอุ่งเที�ยว และเน้นการสร้างโอุกาสในการพัฒันาอุตุสาหกรรม

การเกษตรและการท่อุงเที�ยว เพัิ�มรายได้ในกลุ่มคนที�มีราย

ได้ต�ำ ยกระดับคุณภาพัชีวิตขอุงปิระชาชน สอุดคล้อุงกับ

วัตถุุปิระสงค์ขอุง EWEC ยุทธ์ศิาสตร์ชาติด้านการพััฒนา

โครงสร้างพั่�นฐานการขนส่ง และการพััฒนาปิระสิทธ์ิภาพั

โครงข่ายถุนนบนแนว EWEC เพั่�อุนำไปิเปิ็นแนวการพััฒนา

ศิักยภาพัขอุงเส้นทางดังนี� 

 โครงข่ายถุนนเช่�อุมโยงการขนสง่และโลจิัสติกส์ จังัหวดั

พัิษณุโลก และจัังหวัดขอุนแก่น เปิ็นจัังหวัดที�มีความสำคัญ

ด้านการคมนาคมขนส่งและเปิ็นศิูนย์กลางบริการโลจัิสติกส์

ที�เช่�อุมโยงอุนุภูมิภาคลุ่มแม่น�ำโขง ตามแนวเส้นทาง EWEC 

นอุกจัากนี� ยังเช่�อุมโยงการคมนาคมขนส่งและโลจิัสติกส์ 

ภายในปิระเทศิที�สำคัญ เน่�อุงจัากจัังหวัดพัิษณุโลก เปิ็น

เส้นทางเช่�อุมโยงการคมนาคมทางน�ำกับจัังหวัดนครสวรรค์  

จัังหวัดขอุนแก่น เปิ็นเส้นทางเช่�อุมโยงการคมนาคมระหว่าง

ภาคเหน่อุกับภาคตะวันอุอุกเฉียงเหน่อุ อุีกทั�งยังสามารถุ

เช่�อุมโยงไปิยงัจังัหวดันครราชสีมา และเช่�อุมโยงเสน้ทางการ

บินกับจัังหวัดอุุบลราชธ์านี และอุุดรธ์านี เพ่ั�อุเพัิ�มขีดความ

สามารถุในการแขง่ขนัขอุงปิระเทศิไทย จังึควรสรา้งโครงขา่ย

ถุนนเช่�อุมโยงการปิรบัเปิลี�ยนรปูิแบบการขนสง่สูก่ารขนสง่ที�

มีปิระสิทธ์ิภาพั (Shift Mode) และการขนส่งต่อุเน่�อุงหลาย 

รปูิแบบ (Multimodal) ทั�งทางถุนน ทางราง ทางอุากาศิ และ

ทางน�ำ ซึ่ึ�งจัะช่วยเพัิ�มปิระสิทธ์ิภาพัการขนส่ง และโลจัิสติกส ์

จัากต้นทางถุึงปิลายทางได้อุย่างต่อุเน่�อุง

 โครงข่ายถุนนเพ่ั�อุสนับสนุนเขตเศิรษฐกิจัพิัเศิษ ทศิิทาง

การขับเคล่�อุนการพััฒนาโครงข่ายถุนนเพ่ั�อุสนับสนุนเขต

เศิรษฐกจิัพัเิศิษควรมุง่เนน้การเพัิ�มขดีความสามารถุทางหลวง

เช่�อุมโยงฐานการผู้ลิตที�สำคัญขอุงปิระเทศิกับปิระเทศิ 

เพั่�อุนบา้น โดยการขยายทางชอุ่งทางการจัราจัรจัาก 4 ชอุ่งทาง  

เปิ็น 8 ช่อุงทาง เพั่�อุรอุงรับปิริมาณการเดินทางที�จัะเพัิ�มขึ�น  

จัากการขยายตัวขอุงเ ม่อุงและพั่�นที� เศิรษฐกิจัหลัก  

การสร้างโครงข่ายเช่�อุมโยงระบบการขนส่งต่อุเน่�อุงหลาย 

รปูิแบบเพั่�อุลดตน้ทนุการขนส่งในพั่�นที� ทำให้การเคล่�อุนยา้ย

สินค้าและคนโดยสารมีปิระสิทธิ์ภาพัมากขึ�น ยกระดับถุนน

ให้มีมาตรฐานสูงโดยการก่อุสร้างทางพัิเศิษและถุนนพัิเศิษ

ระหว่างเม่อุง ตลอุดจันการนำเทคโนโลยีระบบการขนส่ง

และจัราจัรอุจััฉรยิะมาใชเ้พัิ�มปิระสิทธ์ภิาพัการบรหิารจัดัการ

จัราจัร และการจััดเก็บข้อุมูลด้านการขนส่ง เปิ็นต้น

 โครงขา่ยถุนนสง่เสรมิการทอุ่งเที�ยว เสน้ทางที�เช่�อุมโยง 

กลุ่มจัังหวัดภาคเหน่อุและภาคตะวันอุอุกเฉียงเหน่อุ ซึ่ึ�งมี 

ศิักยภาพัในการพััฒนาด้านการท่อุงเที�ยวหลายมิติ โดย

เฉพัาะจังัหวดัเพัชรบูรณ ์ซึึ่�งเปิน็จังัหวดัที�มปีิระวตัศิิาสตรแ์ละ

วฒันธ์รรม เปิน็เสน้ทางมรดกโลก และมสีถุานที�ทอุ่งเที�ยวเชงิ

อุนุรกัษแ์ละนเิวศินม์ากมาย แนวทางการพัฒันาโครงข่ายถุนน

ส่งเสริมการท่อุงเที�ยว จัะเน้นการก่อุสร้างถุนนที�ปิลอุดภัย 

เปิน็มติรกบัสิ�งแวดลอุ้ม บา้รงุรกัษาทางหลวงใหม้สีภาพัพัรอุ้ม

ใชง้านอุยูเ่สมอุสนับสนุนการกระจัายความเจัรญิสู่ทอุ้งถุิ�นโดย

การสร้างโครงข่ายเช่�อุมโยงระบบขนส่ง พััฒนาถุนนสายรอุง

เช่�อุมต่อุกับระบบขนส่งสาธ์ารณะ เช่น สถุานีขนส่งผูู้้โดยสาร 

ท่าอุากาศิยาน เช่�อุมต่อุไปิสถุานที�ท่อุงเที�ยวและที�พััก การ

สร้างจัุดพัักชมวิว จัุดขายสินค้าขอุงฝั่ากและขอุงที�ระลึก

4. อภิปรายผลและสรุป

 ปิัจัจัุบันจัังหวัดต่างๆ ตามแนว EWEC ได้ให้ความ

สำคัญในการพััฒนาโครงสร้างพั่�นฐานโดยเฉพัาะโครงข่าย

การคมนาคม เพั่�อุให้เส้นทางแนวระเบียงเศิรษฐกิจันี�มีความ

สะดวกรวดเรว็และมีปิระสิทธ์ภิาพั รวมถึุงการพัฒันาโครงการ 

กำหนดแผู้นงานที�เกี�ยวข้อุง เพั่�อุรอุงรับการพััฒนาในกรอุบ

ความร่วมม่อุทางการค้า การลงทุนด้านอุุตสาหกรรม เพั่�อุให้

บรกิารในการรวบรวม ขนส่ง และกระจัายสินคา้ทั�งในและตา่ง

ภมูภิาค ซึึ่�งจังัหวดัที�ตั�งอุยูบ่นแนว EWEC นี�นบัเปิน็ฐานการผู้ลิต 

สินค้าที�สำคัญขอุงปิระเทศิ ดังนั�นเพั่�อุให้เกิดความเช่�อุมโยง 

ด้านโลจิัสติกส์ในภาคอุุตสาหกรรมควรมีการพััฒนาและจััด

ตั�งเขตพั่�นที�อุุตสาหกรรมตามแนว EWEC เพั่�อุพััฒนาให้เปิ็น

เขตพั่�นที�อุตุสาหกรรมเพั่�อุการสง่อุอุกตอุ่ไปิ ดงันั�นคณะผูู้ว้จิัยั
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จังึมีขอุ้เสนอุแนะเชงิวิชาการสำหรับพัฒันาโครงสร้างพั่�นฐาน

สำหรับระเบียงเศิรษฐกิจัตะวันอุอุก-ตะวันตก ดังนี�

1) รัฐบาลควรสนับสนุนการผู้ลิตและพััฒนา การสร้าง 

แรงงานสู่ยุค 4.0 ให้เพัียงพัอุ มีคุณภาพั ได้มาตรฐานและ 

เปิ็นที�ยอุมรับในระดับสากล [10] รอุงรับการพััฒนาระบบ

โครงสร้างพั่�นฐานด้านโลจิัสติกส์ทั�งภายในปิระเทศิและ 

ในระดับภูมิภาค โดยเริ�มจัากการพััฒนาหลักสูตรการศึิกษา

ที�เน้นสเต็มศึิกษา (STEM Education) ที�ปิระกอุบด้วย  

วิทยาศิาสตร์ (Science) เทคโนโลยี (Technology) 

วิศิวกรรมศิาสตร์ (Engineering) และ คณิตศิาสตร์  

(Mathematics) รวมถึุงจัะต้อุงพััฒนาแรงงานรุ่นใหม่ให้มี

ความสามารถุด้านการส่�อุสาร และทักษะทางด้านอุารมณ์ 

(Soft skills) ในการทำงาน สนับสนุน ฝั่ึกอุบรม ช่างเทคนิค 

สร้างความตระหนักในอุาชีพัช่างเทคนิคสู่สังคม   

2) ใหม้หาวทิยาลยัหรอุ่สถุาบนัดา้นการวจิัยัดำเนนิการ

ศิึกษาและวิจััยเชิงคุณภาพัปิัจัจััยที�ส่งผู้ลต่อุความพัึงพัอุใจั

ด้านโครงสร้างพั่�นฐานในการใช้บริการเส้นทาง EWEC เพ่ั�อุ

นำผู้ลการศึิกษาไปิปิระเมินและปิรับปิรุงในด้านการเดินทาง 

ความสะดวกและความปิลอุดภัย การบริการขอุงเจั้าหน้าที�/

พันักงาน เพั่�อุตอุบสนอุงความต้อุงการขอุงปิระชาชน  

 3) ใหม้หาวทิยาลยัหรอุ่บรษิทัที�ปิรึกษาดำเนนิการศิกึษา

ยทุธ์ศิาสตรแ์ละวางแนวทางกรอุบการพัฒันาเส้นทาง EWEC 

ใหค้รอุบคลมุทกุๆ ดา้นทกุมิตขิอุงการที�จัะพัฒันาเสน้ทางเพั่�อุ

ให้การขนส่งโลจัิสติกส์ การเดินทาง การท่อุงเที�ยว ตลอุดจัน

การพััฒนาด้านเศิรษฐกิจั และสังคม เพั่�อุนำไปิสู่การพััฒนาที�

ยั�งย่นต่อุไปิ

 ข้อุเสนอุแนะในการศิึกษาครั�งต่อุไปิ การศิึกษาการ

สถุานการณ์ปิัญหาปิัจัจัุบันและวิเคราะห์ความต้อุงการ

โครงสร้างพ่ั�นฐานดา้นโลจัสิตกิสต์ามเสน้ทาง EWEC เป็ินเพัยีง 

การศิึกษาภายในปิระเทศิไทยเท่านั�น การวิจััยต่อุยอุด

สามารถุขยายขอุบเขตการศิึกษาไปิยังปิระเทศิเมียนมาร์ 

ปิระเทศิลาว และปิระเทศิเวียดนามได้ ควรมุ่งเปิ้าหมายถุึง

การใช้ปิระโยชน์อุย่างเก่�อุหนุนกัน (win-win Situation)  

รวมไปิถึุงการศึิกษาการใช้ปิระโยชน์จัากเส้นทาง EWEC 

อุย่างมีปิระสิทธ์ิภาพั และการพััฒนาเขตเศิรษฐกิจัพัิเศิษ

ให้สอุดคล้อุงกับศัิกยภาพัขอุงแต่ละจัังหวัด เพ่ั�อุให้เกิด

ปิระสิทธิ์ภาพัและสอุดคล้อุงกับความต้อุงการขอุงชุมชน 

ท้อุงถุิ�นในอุนาคต
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