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บทคัดย่อ 

ตลาดพระราม 5 เป็นตลาดขนาดใหญ่ที่ตั้งอยู่ริมถนนนครอินทร์ อำเภอบางกรวย จังหวัดนนทบุรี เป็นพื้นที่กิจกรรม
ประเภทหนึ่งที่ดึงดูดให้เกิดการเดินทางของคน ปัจจุบันมีผู้มาใช้บริการตลาดจำนวนมากตลอดทั้งวันโดยเฉพาะในช่วงเย็น 
ภายในตลาดมีการให้บริการที่จอดรถเป็นจำนวนมาก แต่ประสบปัญหาจากรถรอเลี้ยวเพื่อเข้าตลาดกีดขวางกระแสจราจร
ทางตรงบริเวณหน้าตลาด ผู ้ศึกษาจึงต้องการศึกษาพฤติกรรมและสภาพจราจรบริเวณหน้าตลาด โดยประยุกต์ใช้
แบบจำลองระดับจุลภาค โปรแกรม Vissim เพื่อวิเคราะห์สภาพจราจรและผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการสำรวจสภาพจราจร
ในช่วงเวลา 16.00-17.00 ของวันเสาร์ และวันอาทิตย์ พบว่า รถเลี้ยวเข้าตลาดมีสัดส่วนสูงถึงร้อยละ 40 เมื่อเทียบกับรถ
ทางตรง และมีสัดส่วนของผู้ที่ตั้งใจเดินทางมาตลาดคิดเป็นร้อยละ 74 ของรถที่เลี้ยวเข้าตลาดทั้งหมด ซึ่งส่วนใหญ่ใช้เวลา 
15-30 นาที ในการเลือกซื้อสินค้าหรือบริการ ผลการวิเคราะห์สภาพจราจรจากแบบจำลอง พบว่า เมื่อยังไม่มีตลาด รถ
ทางตรงสามารถใช้ความเร็วประมาณ 62 กิโลเมตรต่อชั่วโมง แต่เมื่อมีตลาดพระราม 5 ทำให้รถทางตรงใช้ความเร็วได้ลดลง
จากเดิมเหลือเพียง 38 กิโลเมตรต่อชั่วโมง นอกจากนี้ปัญหาการจอดรถของผู้มาใช้บริการตลาดบริเวณไหล่ทางยังเป็น
ปัจจัยที่ส่งผลกระทบกับความเร็วของรถทางตรงเช่นกัน อย่างไรก็ดี ผลจากแบบจำลองระดับจุลภาค พบว่า เมื่อมีการ
กำหนดมาตราการห้ามจอดรถบริเวณไหล่ทาง ส่งผลทำให้รถทางตรงใช้ความเร็วได้เพิ่มขึ้นจาก 38 กิโลเมตรต่อชั่วโมง เป็น 
58 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
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The Study of Vehicles Entering/Exiting Big Market Effected to Through Traffic on 
Main Road: A case study of Rama V Market 

Arunee Trinak1* and Supornchai Utainarumol2 

Abstract 

Rama V Market is a big market located in Nakhorn-in Road, Bangkruay District, Nonthaburi province. It 
is the main area that influences transportation. At present, there are plenty of market visitors throughout 
operating hour, especially in the evening. Even though there are a lot of parking services, the problem of 
making a turn to the market still exist causing traffic congestion in front of the market.  

Therefore, the researcher wanted to study the behavior and traffic conditions in front of the market 
by applying the Micro-Simulation Vissim program to analyze traffic conditions and their impacts. According 
to the traffic survey, between 4  pm and 5  pm on the weekend, it was found that the traffic congestion 
in front of the market rises up to 40% compared to aligned movement. The 74% of people drive the car 
to the market and most of them take 15-30  minutes for shopping.  The result from traffic simulation 
model shows that, in case of without the market, the aligned movement can operate at speeds up to 62 
km/hr.  While with the Rama V market, the speed of traffic movement is decreased to 38  km/hr.  The 
problem of parking on the road shoulder affects directly to the speed of the traffic flow. However, from 
the simulation modeling, when parking at roadside area is prohibited, subsequently allowed cars in the 
aligned movement to expedite speed from 38 km/hr. to 58 km/hr. 
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1.บทนำ 
ปัญหาการจราจรติดขัดบนถนนในพื้นที่กรุงเทพฯและ

ปริมณฑลนั้นมาจากหลายสาเหตุ การจอดรถริมถนน การ
ชะลอความเร็วรถลง หรือการจอดรถเพื ่อทำกิจกรรม
ทางการค้าและอื่น ๆ  หรือกระทั่งการเกิดอุบัตเิหตุบนถนน
ก็นับเป็นสาเหตุหนึ่ง หรือเรียกได้ว่าเมื่อเกิดการกีดขวาง
กระแสจราจรบนช่วงถนน จะทำให้เกิดการไหลของกระแส
จราจรแบบติดขัด [1] (Interrupted Flow) และมีความ
ล่าช้า (Delayed) ในการเดินทางมากขึ้น โดยเฉพาะถนน
บางเส้นทางที ่ม ีแหล่งกิจกรรมข้างทางหนาแน่นจะมี
แนวโน้มการเกิดปัญหาจราจรติดขัดจากการกีดขวาง
กระแสจราจรสูงกว่าช่วงถนนที่ไม่มีแหล่งกิจกรรมขา้งถนน 
และบางเส้นทางก็จะส่งผลกระทบกันเป็นโครงข่าย  

ปัจจุบันบริเวณพื้นที่ชานเมือง [2] มีการเติบโตและ
ขยายพื้นที่ชุมชนออกไปเรื่อย ๆ เกิดแหล่งกิจกรรมสำคัญ
ตามมาหลากหลาย โดยเฉพาะพื้นที่กิจกรรมทางเศรษฐกิจ 
เช่น ห้างสรรพสินค้า ตลาด หรืออาคารพาณิชย์ที่เกิดขึ้น
ตามมาพร้อมกัน ก่อให้เกิดปริมาณการเดินทางเพื ่อทำ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจเพิ่มมากขึ้น ทำให้ความสามารถใน
การรองรับปริมาณจราจรของถนนเดิมที่มีอยู่ อาจไม่เพียง
พอที่จะรองรับปริมาณการเดินทางในบางช่วงเวลา 

ตลาดพระราม 5 เป็นตลาดขนาดใหญ่ที่ตั้งอยู่ริมถนน
นครอินทร์ อำเภอบางกรวย จังหวัดนนทุบรี สามารถเข้าถึง
ได้ด้วยช่องทางคู่ขนานของถนนนคร-อินทร์ มีการจำหนา่ย
สินค้าที่หลากหลายประเภท มีการให้บริการที่จอดรถฟรี
เพื่อรองรับปริมาณผู้มาใช้บริการทำให้ปัจจุบันมีปริมาณ
ของผู้มาใช้บริการตลาดจำนวนมากตลอดทั้งวัน ผู้ใช้บริการ
ตลาดส่วนใหญ่จะใช้ประเภทยานพาหนะในการเดินทาง 
คือ รถยนต์ส่วนบุคคล แม้จะมีการให้บริการที่จอดรถ
ภายในตลาดเป็นจำนวนมาก แต่ยังคงมีความจำเป็นในการ
รอเลี ้ยวเข้าตลาดของรถที ่มาใช้บริการในบางช่วงเวลา 
ส่งผลกระทบต่อรถทางตรงในกระแสจราจร [3] ผู้ศึกษาจึง
มีความสนใจที ่จะศึกษาถึงผลกระทบจากการกีดขวาง
กระแสจราจรบนช่วงถนนบริเวณหน้าตลาดพระราม 5 ทั้ง
จากรถที่จอดริมถนนบริเวณหน้าตลาด รถที่จอดรับ-ส่งผู้มา
ใช้บริการตลาด หรือรถที่มีการชะลอความเร็วรถเพื่อเลี้ยว
เข้าตลาด จนทำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงความเร็วของรถ
ทางตรงในกระแสจราจร และมีผลกระทบต่อกระแสจราจร 
[4] โดยรวมในช่วงถนนบริเวณนั ้น โดยผู ้ศึกษาจะเลือก

ศึกษาผลกระทบที่จะเกิดขึ้นต่อกระแสจราจรบนช่วงถนน
ช่องทางคู่ขนานเทา่นัน้ เพื่อต้องการทราบถึงผลกระทบทีจ่ะ
เกิดขึ้นต่อกระแสจราจร พร้อมทั้ง  เสนอแนะแนวทางลด
ผลกระทบในเบื้องต้น 

2.วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
2.1 เพื่อศึกษาพฤติกรรมของรถที่เลี ้ยวเข้าและออก

เพื่อใช้บริการตลาดพระราม 5 และสภาพจราจรบนช่วง
ถนนบริเวณหน้าตลาด  

2.2 เพื ่อศึกษาและประยุกต์ใช้แบบจำลองสภาพ
จราจรระดับจุลภาคโปรแกรม Vissim ในการวิเคราะห์
สภาพจราจร และผลกระทบที่เกิดขึ้นจากรถรอเลี้ยวเข้าใช้
บริการตลาดต่อกระแสจราจรบนช่วงถนน 

3.ขั้นตอนการดำเนินงานวิจัย 
- ศึกษาสภาพพื้นที่ในปัจจุบัน พร้อมทั้งศึกษา ทบทวน

ความรู้ด้านจราจร ทฤษฎ ีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
 

- สำรวจข้อมูลจราจร  
- สรุปข้อมูลปริมาณจราจร 
- จำลองสภาพจราจรด้วยโปรแกรมจำลองสภาพจราจร 
- ปรับเทียบและตรวจสอบความถูกต้องของแบบจำลอง 
 
- สรุปสภาพจราจร ตามมารตรการลดผลกระทบ 

 
รูปที่ 1 ขั้นตอนการศึกษา 

3.1 พื้นที่ศึกษา 

 
รูปที่ 2 พื้นที่ศึกษา 

ตลาดพระราม 5 ตั้งอยู่บนถนนนครอินทร์ บริเวณ
ช่องทางคู่ขนาน ตำบลบางขุนกอง อำเภอบางกรวย จังหวัด
นนทบุรี เปิดให้บริการทุกวัน ตั้งแต่ช่วงเวลา 05.00 น. ถึง 
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22.00 น. สามารถเดินทางเชื่อมต่อจากพื้นที่ใกล้เคียงทั้ง
จากถนนกาญจนาภิเษก (หมายเลข 9) และจากถนนราช
พฤกษ์ เป็นตลาดที่มีขนาดพื้นที่ประมาณ 17,500 ตร.ม. 
อาคารตลาดส่วนกลางมีขนาด ประมาณ 6,000 ตร.ม. จัด
อยู่ในลักษณะอาคารขนาดใหญ่ ตามพรบ.ควบคุมอาคาร 
พ.ศ.2522 ให้บริการจำหน่ายสินค้าจำพวกอาหารสำเรจ็รูป 
อาหารสด อาหารแห้ง ดอกไม้ ผลไม้ รวมถึงสินค้าอุปโภค-
บริโภคต่าง ๆ นอกจากนี้ ยังมีส่วนตึกแถวที่เปิดให้บริการ
ร้านค้าต่าง ๆ เช่น ร้านสะดวกซื้อเซเว่น อีเลฟเว่น (7-11) 
ร้านสังฆภัณฑ์ รา้นขายยา ร้านนวด-แผนไทย และอ่ืน ๆ  ดัง
แสดงในรูปที่ 3 

   

   
รูปที่ 3 สภาพพื้นที่ภายในตลาดพระราม 5 

พื้นที่จอดรถภายในตลาดพระราม 5 เป็นการให้บริการ
ที่จอดรถฟรีสำหรับผู้มาใช้บริการตลาด โดยแบ่งเป็นที่จอด
รถจักรยานยนต์จำนวน 30 ช่องจอด และจำนวนช่องจอด
รถยนต์ทั ้งหมด 242 ช่องจอด โดยที ่จอดรถยนต์แบ่ง
ออกเป็น 2 ประเภท คือ  

 ที่จอดรถแบบโรงจอดรถ 126 ช่องจอด  
 ที่จอดรถแบบลานจอดกลางแจ้ง 116 ช่องจอด 
 

  
รูปที่ 4 พื้นที่สำหรับจอดรถภายในตลาด 

   
รูปที่ 5 การจอดรถริมถนนบริเวณหน้าตลาด 

 
รูปที่ 6 ถนนนครอินทร์ ช่วงหนา้ตลาดพระราม 5 

จากการสำรวจบริเวณหน้าทางเข้าตลาด พบปัญหา
จราจรติดขัดในบางช่วงเวลา ซึ่งปัญหาที่เกดิขึ้นแบ่งได้เป็น
สองประเภทใหญ่ๆ ดังนี้ 

1) การจอดรถริมถนน (ไหล่ทาง) บริเวณก่อนทางเข้า
ตลาด และที่มีรัศมีเลี้ยวของทางเข้าออกที่แคบ ส่งผลต่อรถ
ที่ต้องการเลี้ยวเกิดความล่าช้า และรถบางคันที่ต้องการ
เลี้ยวด้วยรัศมีมุมเลี้ยวที่กว้าง จะต้องใช้วงเลี้ยว2 ช่อง
จราจร ส่งผลกระทบกับรถในช่องทางตรง 

2) การเลือกที่จอดรถของผู้มาใช้บริการตลาด ทำให้
เกิดความล่าช้าในการรอเข้าช่องจอด หรือการชะลอ
ความเร็วเพื่อหาที่จอดรถที่ต้องการ  

อย่างไรก็ตาม ในการศึกษานี้ ผู ้ศึกษาทำการศึกษา
จำกัดเพียงพื้นที่ถนนบริเวณหน้าตลาด และบริเวณทางเข้า
ตลาดก่อนเข้าพื้นที่จอดรถของตลาดเท่านั้น 

3.2 การสำรวจข้อมูลปริมาณจราจรในพื้นที่ศึกษา
สำรวจปริมาณจราจรในช่วงปริมาณจราจรสูงสุด (Peak 
Hour) ของวันเสาร์ และวันอาทิตย์ ช่วงเวลา 16.00 – 
17.00 น. โดยกำหนดประเภทของยานพาหนะในการสำรวจ
ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 12 ประเภท มีรายละเอียด
การสำรวจดังนี้ 
• สำรวจปริมาณจราจรทางแยก บริเวณทางเข้า - ออก

ตลาดพระราม 5 (Turning Movement Counts) 
•  สำรวจข้อมูลความเร็วเฉพาะจุด (Spot Speed Survey) 
• สำรวจข้อมูลแถวคอย (Queue Length) ของรถ

เลี้ยวเข้าตลาด 
• การสัมภาษณ์พฤติกรรมการเดินทางของผู ้มาใช้

บริการตลาดพระราม 5  
3.3 แบบจำลองระดับจุลภาค 
แบบจำลองระดับจุลภาคโปรแกรม Vissim [5] เป็น

โปรแกรมคอมพิวเตอร์ที ่ใช ้ด ้านการจราจรและขนส่ง

1.50 ม. 3.25 ม. 3.25 ม.
 หล่ทาง

 ่องทางขนาน

 ่องจราจร  ่องจราจร
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ประกอบด้วย Traffic Simulator ซึ่งเป็นแบบจำลองย่อยที่
เกี่ยวกับการจำลองสภาพการไหล ของกระแสจราจรรวมถึง
สภาพจราจรที ่รถว ิ ่งตามกัน(Car Following) และการ
ตัดสินใจในการเปลี ่ยนช่องจราจรของผู ้ข ับขี ่  (Lane 
Change Logic) มีการพิจารณาถึงพฤติกรรมการขับขี่ของผู้
ขับขี่ทั้งทางด้านกายภาพและจิตใจ (Psycho – Physical) 
เพื่อให้แบบจำลองมีความถูกต้องมากยิ่งขึ้น  

การประยุกต์ใช้แบบจำลองสภาพจราจรระดับจุลภาค 
Vissim ที ่ผ ่านการปรับเทียบแล้ว เพื ่อว ิเคราะห์และ
ประเมินสภาพจราจรใน 3 กรณี ดังนี้ 

กรณีที่ 1 ไม่มีตลาดพระราม 5 
กรณีที่ 2 มีตลาดพระราม 5 (สภาพปัจจุบัน) 
 
กรณีที่ 3 มีตลาดพระราม 5 และกำหนดมาตราการ

ห้ามจอดรถริมถนน (ไหล่ทาง) 
โดยมีตัวแปรที่ต้องการเปรียบเทียบความแตกต่าง

สำหรับกรณีที่ 2 สภาพจราจรปัจจุบัน กับกรณีที่ 1 สภาพ
จราจรก่อนที่จะมีการก่อสร้างตลาด คือ ความเร็วของรถที่
ผ่านบริเวณหน้าตลาด ความยาวแถวคอยจากรถที่เลี้ยวเข้า
ตลาด และระยะเวลาการเดินทางของรถทางตรงช่วงที่ผ่าน
บริเวณหน้าทางเข้าตลาด เพื่อให้ทราบถึงกรณีเมื่อมีตลาด
แล้วส ่งผลกระทบทำให้สภาพจราจรบนช่วงถนนนั้น
เปลี่ยนไปหรือไม่ รวมทั้งหากมีการกำหนดมาตราการห้าม
จอดรถริมถนน จะช่วยลดผลต่อความเร็วรถในทางตรง
อย่างไร 

4.ผลการศึกษา 
4.1 ผลการสำรวจปริมาณจราจร  
จากการสำรวจ พบว่า ช่วงวันเสาร์บริเวณทางเข้า

ตลาดช่วงเวลาที่สำรวจในภาพรวมมีปริมาณรถที่ผ่านจุด
สำรวจทั้งหมดจำนวน 1,196 คัน แบ่งเป็นรถที่เลี้ยวเข้า
ตลาดมีจำนวน 428 คัน หรือคิดเป็น 396 PCU และเป็นรถ
ทางตรงจำนวน 768 คัน หรือคิดเป็น 676 PCU ซึ่งคิดเป็น
สัดส่วนรถเลี้ยวเข้าตลาดเท่ากับร้อยละ 37 และรถทางตรง
เท่ากับร้อยละ 63 ของรถที ่ผ่านบริเวณทางเข้าตลาด
ทั้งหมด  

สำหรับบริเวณทางออกตลาด ซึ ่งมีระยะห่างจาก
ทางเข้าตลาดในระยะ 60 เมตร มีปริมาณจราจรใกล้เคียง
กันกับบริเวณทางเข้าตลาด โดยภาพรวมมีปริมาณรถที่ผา่น
ทางออกตลาดทั้งหมดจำนวน 1,205 คัน แบ่งเป็นรถที่เลีย้ว

ออกตลาดจำนวน 443 คัน หรือคิดเป็น 413 PCU และเปน็
รถทางตรงจำนวน 762 คัน หรือคิดเป็น 674 PCU ซึ่งคิด
เป็นสัดส่วนรถเลี้ยวออกตลาดเท่ากับร้อยละ 38 และรถ
ทางตรงเท่ากับร้อยละ 62 ของรถที ่ผ่านทางออกตลาด
ทั้งหมด ดังตารางที่ 1 
 
 
ตารางที่ 1 ปริมาณจราจรวันเสาร์ในช่ัวโมงเร่งด่วน 

ทิศทาง หน่วย ปริมาณจราจร ร้อยละ 
 บริเวณทางเขา้ตลาด  

รถทางตรง 
รวม (คัน/ชม.) 768 

63% 
รวม (pcu/ชม.) 678 

รถเล้ียวเข้าตลาด 
รวม (คัน/ชม.) 428 

37% 
รวม (pcu/ชม.) 396 

 บริเวณทางออกตลาด  

รถทางตรง 
รวม (คัน/ชม.) 762 

62% 
รวม (pcu/ชม.) 674 

รถเล้ียวออกตลาด 
รวม (คัน/ชม.) 443 

38% 
รวม (pcu/ชม.) 413 

 
รูปที่ 7 การกระจายตัวของปริมาณจราจรวันเสาร์ 

ช่วงเร่งด่วนเย็น บริเวณทางเข้าตลาด 

 
รูปที่ 8 การกระจายตัวของปริมาณจราจรวันเสาร์ 

ช่วงเร่งด่วนเย็น บริเวณทางออกตลาด 

ในช่วงวันอาทิตย์บริเวณทางเข้าตลาดช่วงเวลาที่
สำรวจ ในภาพรวมมีปริมาณรถที่ผ่านจุดสำรวจทั้งหมด
จำนวน 1,146 คัน แบ่งเป็นรถที่เลี้ยวเข้าตลาดมีจำนวน 
457 คัน หรือคิดเป็น 409 PCU และเป็นรถทางตรงจำนวน 
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689 คัน หรือคิดเป็น 625 PCU ซึ่งคิดเป็นสัดส่วนรถเลี้ยว
เข้าตลาดเท่ากับร้อยละ 40 และรถทางตรงเท่ากับร้อยละ 
60 ของรถที่ผ่านบริเวณทางเข้าตลาดทั้งหมด  

สำหรับบร ิเวณทางออกตลาด ม ีปร ิมาณจราจร
ใกล้เคียงกันกับบริเวณทางเข้าตลาด โดยภาพรวมมีปริมาณ
รถที่ผ่านจุดสำรวจทั้งหมดจำนวน 1,105 คัน แบ่งเป็นรถที่
เลี้ยวออกตลาดมีจำนวน 438 คัน หรือคิดเป็น 404 PCU 
และเป็นรถทางตรงจำนวน 667 คัน หรือคิดเป็น 610 PCU 
ซึ่งคิดเป็นสัดส่วนรถเลี้ยวออกตลาดเท่ากับร้อยละ 40 และ
รถทางตรงเท่ากับร้อยละ 60 ของรถที่ผ่านทางเข้าตลาด
ทั้งหมด ดังตารางที่ 2 
ตารางที่ 2 ปริมาณจราจรวันอาทิตย์ในช่ัวโมงเร่งด่วน 

 
รูปที่ 9 การกระจายตัวของปริมาณจราจรวันอาทิตย์ 

ช่วงเร่งด่วนเย็น บริเวณทางเข้าตลาด 

 
รูปที่ 10 การกระจายตัวของปริมาณจราจรวันอาทิตย์ 

ช่วงเร่งด่วนเย็น บริเวณทางออกตลาด 

 
4.2 ผลการสำรวจความเร็ว 
การสำรวจความเร็วของยานพาหนะบนช่วงโครงข่าย

ถนนบริเวณหน้าตลาดพระราม 5 ในช่องทางคู่ขนานด้วย
อุปกรณ์ Radar Gun เพื่อให้ได้ค่าความเร็วเฉพาะจุดบน
ช่วงถนนบริเวณหน้าตลาดพระราม 5 โดยกำหนดเป็น 3 
ช่วง พบว่า ความเร็วของรถบนช่องทางบริเวณหน้าตลาด 
อยู่ในช่วง 40-55 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
 

 
รูปที่ 11 ผลการสำรวจความเร็ว 

4.3 ผลการสำรวจความยาวแถวคอย 
ผลการสำรวจข้อมูลแถวคอย (Queue Length) ใน

ตารางที่ 3 พบว่า วันเสาร์ มีความยาวแถวคอยสูงสุดของรถ

ที่รอเลี้ยวเข้าตลาดเท่ากับ 180 เมตร โดยจะเริ่มมีแถวคอย
ตั้งแต่นาทีที่ 1 และสูงสุดที่นาทีที่ 10 11 และ 12 และมี
ความยาวแถวคอยที่ลดลงตามลำดับ สำหรับในวันอาทิตย์ 
มีความยาวแถวคอยสูงสุดของรถที่รอเลี้ยวเข้าตลาดเท่ากับ 
200 เมตร ในช่วงนาทีที่ 10 ของการสำรวจ 

ตารางที่ 3 ความยาวแถวคอย 

นาทีที่ 
ความยาวแถวคอย (เมตร) 

วันเสาร ์ วันอาทิตย ์
1 60 60 
2 60 40 
3 30 15 
4 10 10 
5 15 35 
6 15 45 
7 40 130 
8 110 150 
9 120 180 
10 180 200 
11 180 125 
12 180 75 

N

ตลาดพระราม 5
 รงเรียนเด่นหล้า 
สาขาพระราม 5

55 กม./ ม.

5 กม./ ม.
4 กม./ ม.

ความเร วเ ลี่ย

ทิศทาง หน่วย ปริมาณจราจร ร้อยละ 
 บริเวณทางเขา้ตลาด  

รถทางตรง 
รวม (คัน/ชม.) 689 

60% 
รวม (pcu/ชม.) 625 

รถเล้ียวเข้าตลาด 
รวม (คัน/ชม.) 457 

40% 
รวม (pcu/ชม.) 409 

 บริเวณทางออกตลาด  

รถทางตรง 
รวม (คัน/ชม.) 667 

60% 
รวม (pcu/ชม.) 610 

รถเล้ียวออกตลาด 
รวม (คัน/ชม.) 438 

40% 
รวม (pcu/ชม.) 404 
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นาทีที่ 
ความยาวแถวคอย (เมตร) 

วันเสาร ์ วันอาทิตย ์
13 75 120 
14 60 100 
15 60 170 

 
4.4 ผลการการสัมภาษณ์พฤติกรรมการเดินทางของผู้

มาใช้บริการตลาดพระราม 5 
ผลสัมภาษณ์ผู้มาใช้บริการตลาดในชั่วโมงเร่งด่วนวัน

เสาร์และวันอาทติย์ พบว่า สัดส่วนผู้ที่มีความตั้งใจมาตลาด 
คิดเป็นร้อยละ 74 ในขณะที่ผู้ที่เดินทางผ่านและบังเอิญ
แวะตลาดซึ่งส่วนใหญ่ต้องการเดินทางไปทำธุระส่วนตัว คิด
เป็นร้อยละ 26 โดยมีระยะเวลาในการใช้บริการตลาดของ
คนส่วนใหญ่อยู ่ในช่วง 15-30 นาทีคิดเป็นร้อยละ 62 
รองลงมาคือ อยู่ในช่วง 30 นาที - 1 ชั่วโมง คิดเป็นรอ้ยละ 
34 และอยู่ในช่วง 0-15 นาที คิดเป็นร้อยละ 4 ดังแสดงใน
รูปที่ 12 และ 13  

 

รูปที่ 12 จุดประสงค์หลักของการเดินทาง 

 

รูปที่ 13 ระยะเวลาในการใชบ้รกิารตลาด 

สำหรับความถี่ของการใช้เส้นทางถนนนครอินทร์ใน
ช่องทางคู่ขนาน หรือถนนบริเวณหน้าตลาดของคนส่วน
ใหญ่อยู ่ที ่ 1 - 2 ครั ้งต่อสัปดาห์ หรือคิดเป็นสัดส่วน  
ร้อยละ 34 โดยเป็นสัดส่วนที่เท่ากันกับความถี่อื่น ๆ ซึ่ง

โดยรวมระบุว่า มีการเดินทางนานครั้ง หรือเดือนละครั้ง
เป็นหลัก ดังแสดงในรูปที่ 14 

 
รูปที่ 14 ความถี่ในการใช้ถนนนครอินทร์ช่องทางคู่ขนาน 

4.5 การประยุกต์ใช้โปรแกรมจำลองสภาพจราจร
ระดับจุลภาค Vissim ในการวิเคราะห์ข้อมูล 

การกำหนดส่วนของการวัดผลในโปรแกรม และทำการ
ประมวลผลแบบจำลอง ซึ่งได้ทำการกำหนดช่วงเวลาในการ
วิเคราะห์ผลไว้ในช่วงเวลา นาทีที่ 15 ถึงนาทีที่ 45 ของ
ชั่วโมงที่ทำการจำลอง เพื่อให้ช่วงเวลานาทีที่ 0-15 เป็น
การ warm up [6] ข้อมูลและค่าอื่น ๆ ในโปรแกรม แล้ว
ทำการปรับเทียบแบบจำลองโดยใช้ปริมาณจราจรจากการ
สำรวจในว ันเสาร ์  เป ็นข ้อม ูลสำหร ับปร ับเท ียบ 
(Calibration) แล้วทำการตรวจสอบ ความถูกต้องของ
แบบจำลอง (Validation) อีกครั้ง  ด้วยข้อมูลสำรวจในวัน
อาทิตย์ โดยเกณฑ์ที่ใช้ตรวจสอบความถูกต้องที่สามารถ
ยอมรับได้ของแบบจำลอง คือ ค่า GEH statics ที่น้อยกว่า
หร ือเท ่าก ับ 5 [7] ผลการปร ับเท ียบและตรวจสอบ
แบบจำลองของการศึกษา ดังตารางที่ 4 และ 5 

ตารางที่ 4 การปรับเทียบแบบจำลอง 
ตัวแปร ผลสำรวจ แบบจำลอง GEH ผล 

 รถทางตรง 678 691 0.50 ผ่าน 
 รถเล้ียวเข้าตลาด 396 378 0.91 ผ่าน 
 แถวคอยสูงสุด (ม.) 200 196 0.28 ผ่าน 

ตารางที่ 5 การตรวจสอบความถูกต้องของแแบบจำลอง 
ตัวแปร ผลสำรวจ แบบจำลอง GEH ผล 

 รถทางตรง 625 677 2.04 ผ่าน 
 รถเล้ียวเข้าตลาด 409 378 1.56 ผ่าน 
 แถวคอยสูงสุด (ม.) 180 161 1.46 ผ่าน 

 
จากตารางที่ 4 และ 5 พบว่า ปริมาณจราจรวนัเสารท์ี่

นำมาทำการปรับเทยีบแบบจำลอง ผลสำรวจปริมาณจราจร

ต้ังใจมา
   

 ม่ต้ังใจมา
   

      นาที
  

       นาที
   

    นาที     ชั่วโมง
   

ระยะเวลาในการเลือกซ้ือสินค้า บริการ

     ครั้ง สัปดาห์
   

     ครั้ง สัปดาห์
   

     ครั้ง สัปดาห์
   

 ทุกวัน
  

 อ ่น  
   

ความถี่ของการใช้ถนนนครอินทร์ ช่องทางคู่ขนาน
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จำนวน 678 คัน เทียบกับผลที่ได้จากแบบจำลอง 691 คัน 
มีค่า GEH เท่ากับ 0.50  ซึ่งถือว่าใกล้เคียง และมีค่าที่ผ่าน
ผ่านเกณฑ์การปรับเทียบ รวมทั ้ง ปริมาณจราจรในวัน
อาทิตย์ที่นำมาตวรจสอบความถูกต้องของแบบจำลองอีก
ครั้ง มีผลการสำรวจปริมาณจราจรจำนวน 625 คันเมื่อ
เทียบกับผลจากแบบจำลอง 677 คัน พบว่ามีค่า GEH 
เท่ากบั 2.04 ซึง่ยังถอืว่าอยู่ในเกณฑ์ความถูกต้องที่ยอมรับ
ได้เช่นกัน 

หลังจากได้แบบจำลองที่มีความถูกต้องและแม่นยำ
แล้ว ทำการประยุกต์ใช ้แบบจำลองดังกล่าว ในการ
วิเคราะห์และประเมินสภาพจราจรซึ่งกำหนดไว้ คือ 

กรณีที่ 1 ไม่มีตลาดพระราม 5 
กรณีที่ 2 มีตลาดพระราม 5 
กรณีที่ 3 มีตลาดพระราม 5 และกำหนดมาตราการ

ห้ามจอดรถริมถนน (ไหล่ทาง) 
 

ตารางที่ 6 ผลการวิเคราะห์จากแบบจำลอง 
ตัวแปร หน่วย กรณี 1 กรณี 2 กรณี 3 

ความล่าช้า  วินาท ี 0 4 3.5 
แถวคอยเฉลีย่ เมตร 0 196 136 
ความเร็วเฉลี่ย กม./ชม. 62 38 58 

 
ผลการวิเคราะห์จากตารางที่ 6 พบว่า สภาพจราจร

กรณีที่ 1 ไม่มีตลาด รถทางตรงสามารถใช้ความเร็วได้สูงถึง 
62 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ไม่มีแถวคอยบนถนน และ   ความ
ล่าช้าโดยรวมของรถเปน็ 0 วินาที เมื่อมีตลาดเกิดขึ้น (กรณี
ที่2 ) ทำให้ความเร็วรถทางตรงโดยรวมลดลง เหลือเพียง 38 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง มีความยาวแถวคอยเกิดขึ้นสงูสุดที่ 196 
เมตร และค่าความล่าช้าโดยรวมที่ 4 วินาที ซึ่งในกรณีที่ 3 
หากมีการกำหนดมาตรการห้ามจอดรถบริเวณไหล่ทาง จะ
มีสภาพจราจรที ่ดีขึ ้นเล็กน้อย พบว่า ความเร็วของรถ
ทางตรงโดยรวมเพิ่มมาที่ความเร็ว 58 กิโลเมตรต่อชั่วโมง 
ซึ่งใกล้เคียงกับสภาพกรณีไม่มีตลาด แต่ยังคงมีความยาว
แถวคอยที่ 136 เมตร และค่าความล่าช้าไม่แตกต่างมากนกั
ที่ 3.5 วินาที 

4.6 การทดสอบ กรณีที่กำหนดระยะเวลาหยุดรถใน
การตัดสินใจก่อนเข้าพื้นที่จอดรถ  

การกำหนดระยะเวลาหยุดรถในการตัดสินใจก่อนเข้า
พื้นที่จอดรถ เป็นการทดสอบเพื่อดูแนวโน้มปัญหาที่จะ
เกิดขึ้น หากรถที่จะทำการเลี้ยวเข้าตลาดจำนวน 10% มี

ระยะเวลาในการหยุดเพื่อตัดสินใจก่อนจะเข้าสู่พื้นที่จอด
รถ หรือมีการหยุดเนื่องจากสภาพจราจรภายในพื้นที่จอด
รถเอง โดยทำการกำหนดระยะเวลาการตัดสินในเป็น 2.5, 
3, 4, 5 และ 10 วินาที ซึ่งมีผลการวิเคราะห์ ดังนี้ 

ตารางที่ 7 ผลวิเคราะห์จากแบบจำลอง ด้วยเง่ือนไขกำหนด
ระยะเวลาการตัดสินใจ 

ระยะเวลา
หยุดรถ 

แถวคอย 
เ ลี่ย 
(เมตร) 

ความล่า า้ 
(วินาที) 

เวลาการ
เดินทาง 
(วินาที) 

ความเร ว 
(กม./ชม.) 

2.5 วินาท ี 151 5.60 76.40 37 
3 วินาท ี 150 6.60 75.40 37 
4 วินาท ี 179 9.90 80.30 35 
5 วินาท ี 197 10.90 80.80 35 
10 วินาท ี 288 44.50 120.80 23 

 
จากตารางท ี ่  7 พบว ่า เม ื ่อรถที ่ เล ี ้ยวเข้าตลาด 

มีระยะเวลาในการตัดสินใจ และใช้เวลาในการหยุดรถ 
ที่เพิ่มขึ้นในช่วง  2.5 - 5 วินาที ค่าความล่าช้า ระยะเวลา
การเดินทาง และความเร็วของรถ ไม่มีความแตกต่างมาก
นัก มีเพียงความยาวแถวคอยซึ่งไดร้ับผลกระทบโดยตรง ซึ่ง
เมื่อมีการหยุดรถเพิ่มขึ้นในช่วงระยะเวลาเพียง 1 วินาที จะ
ทำให้ความยาวแถวคอยเพิ่มขึ้นอย่างเห็นได้ชัด หากมีการ
หยุดรถที่ระยะเวลา 10 วินาที จะเกิดแถวคอยยาวถึง 288 
เมตร และความเร็วของรถทางตรงจะเหลือเพียง 23 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง  

สำหรับที ่ระยะเวลาการหยุดรถที ่ 5 วินาที จะเกิด
ความยาวแถวคอยใกล้เคียงสภาพปัจจุบัน ซึ่งหากมีการ
จัดการจราจรภายในพื้นที่จอดรถของตลาดได้ดี ทำให้รถ
สามารถเข้าที่จอดได้รวดเร็ว จะส่งผลกระทบโดยตรงต่อ
ความยาวแถวคอยที ่ลดลง และทำให้ความเร็วของรถ
ทางตรงมีแนวโน้มดีขึ้น 

5.สรุปผลการศึกษา 
ผลการวิจัย พบว่า สภาพการจราจรกรณีไม่มีการ

ก่อสร้างตลาดบริเวณพื้นที่ดังกล่าว ยานพาหนะสามารถใช้
ความเร็วได้สูงกว่าในสภาพปัจจุบันหลังจากมีการก่อสร้าง
ตลาด โดยจากเดิมสามารถใช้ความเร็วเฉลี่ยประมาณ 62 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง หลังจากมีการก่อสร้างตลาดส่งผลให้มี
การเดินทางเพิ่มมากขึ้น ทำให้มีปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้น 
ส่งผลต่อความเร็วของรถบริเวณหน้าตลาดที่ลดลงเหลือ
ความเร็วเฉลี่ยเพียงประมาณ 38 กิโลเมตรต่อชั่วโมง อีกทั้ง 
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ในช่องจราจรซ้ายสุดบริเวณหน้าตลาดจะเกิดแถวคอย
สำหรับรถที่รอเลี้ยวเข้าตลาดจากแบบจำลอง พบว่า ในเลน
ซ้ายมีความยาวแถวคอยสูงสุดในชั่วโมงเร่งด่วนยาว 196 
เมตร ถือเป็นปัจจัยที ่ส่งผลกระทบต่อความเร็วของรถ
ทางตรง เมื่อมีการกำหนดมาตรการห้ามจอดรถบริเวณไหล่
ทาง จะมีผลทำให้เลนซ้ายสุดสำหรับรถรอเลี้ยวเข้าตลาดมี
ความยาวแถวคอยที่ลดลงเหลือเพียง 136 เมตร และส่งผล
ให้ความเร็วของรถทางตรงที ่ผ่านหน้าตลาดสามารถใช้
ความเร็วได้เพิ่มขึ้นเป็น 58 กิโลเมตรต่อชั่วโมง  

สำหรับแนวโน้มของปัญหาแถวคอยสำหรับเลนซ้าย
เพื ่อรอเลี ้ยวเข้าตลาด จะพบว่า หากรถมีการหยุดเพื่อ
ตัดสินใจในการเลือกพื้นที่จอดรถ ยิ่งมีระยะเวลานานขึ้นจะ
ยิ่งส่งผลกระทบต่อความยาวแถวคอยที่เพิ่มขึ้นอย่างเห็นได้
ชัด และกระทบต่อความเร็วของรถทางตรงที่จะลดลงตาม
กันไปด้วย 

6. ข้อเสนอแนะ 
ผลการศึกษาที ่ได้จากการสำรวจสภาพจราจรใน

ปัจจุบัน ผู้วิจัยมีการจำกัดขอบเขตการศึกษาผลกระทบ
การจราจรเพียงแค่ถนนช่องทางคู่ขนานบริเวณหน้าตลาด 
จึงเสนอแนะให้มีการศึกษาถึงสภาพพื้นที่และพื้นที่จอดรถ
ภายในตลาด เนื่องจากอาจจะส่งผลกระทบโดยตรงสำหรับ
รถที่อยู่ในเลนซ้ายซึ่งเกิดแถวคอยจากการรอเลี้ยวเข้าตลาด 
เนื่องจากภายในตลาดพระราม 5 มีพื้นที่จอดรถทั้งแบบชอ่ง
จอดมีหลังคา และแบบลานจอดรถกลางแจ้ง เพื่อตรวจสอบ
ระบบการเดินรถภายในพื้นที่ตลาด ซึ่งหากสามารถทำการ
จัดการให้รถที่เลี้ยวเข้าตลาดได้โดยอิสระ ไม่มีระยะเวลา
หยุดตัดสินใจเพื่อเข้าพื้นที่จอดรถที่นานเกินไป จะส่งผลให้
ช่วยลดความยาวแถวคอยในเลนซ้ายที่รอเลี้ยวเข้าตลาด
และลดผลกระทบที่มีต่อความเร็วของรถทางตรงได้ 
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